Zapis ze zasedani

Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni infrastrukturu (PT RHSD)

Datum a cas: 20. listopadu 2023, od 13:30 hodin

Misto:

Velké kolegium, Ministerstvo dopravy

PFitomni: dle prezenéni listiny

Program jednani:

o ® N o

11.

12.

13.

Jednani
téz ,PT“

Prehled pripravy dopravnich staveb s planovanym zahdjenim v nejblizSich letech
a stavebnimi naklady nad 300 mil. K¢

Predpokladané dopady snizeni rozpoctované &astky pro resort MD CR v navrhu statniho
rozpoctu na rok 2024 oproti rozpoctu roku 2023

Rozpoctovy vyhled SFDI na roky 2025 a 2026, véetné zdrojového financniho zabezpeceni

Re3eni nedostatku kameniva a pisku zejména pro vystavbu DI v CR (dopady novely liniového
zakona)

Informace - Stiednédoby vyhled vydajii RSD na provadéni oprav a udrzby celé sité dalnic a
silnic I. tFidy

Informace - Stfrednédoby vyhled SFDI na financovani oprav silnic Il. a lll. tFid

Informace - Stfednédoby vyhled vystavby silnic a dalnic formou PPP

Mostni program pro silnice Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi kraja CR

Vyrovnavani zanedbanosti (podfinancovani) silnic Il. a lll. t¥idy ve vlastnictvi kraja CR
Kratka informace o pripravé DESU — zajisténi kapacit (odbornych i finanénich), plnéni lhat

Kratka informace o vyvoji garazovani elektromobilli (prace na novele vyhlasky o technickych
podminkach pozarni ochrany staveb)

Koncepce verejné dopravy — posouzeni role narodniho koordinatora v oblasti verejné
dopravy

Ruzné — ustni informace

e Systémové feseni nadmérného opotiebeni silnic Il. a Ill. tfidy ve vlastnictvi kraja CR
velkymi stavebniky, dtilni a tézebni ¢innosti

Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni infrastrukturu (dale ,pracovni tym“ nebo
) bylo sezvéno pred zasedanim 173. Plenarni schiize RHSD CR konajici se dne 4. prosince 2023.

Rozhodnutim Predsednictva RHSD byl do programu této plendrni schlize zafazen mj. bod ,Prehled
pfipravy dopravnich staveb s planovanym zahajenim v nejblizsich letech a stavebnimi naklady nad 300

mil. K&“

. Socialni partnefi byli nasledné osloveni s zadosti o zaslani navrhi dalSich moznych témat
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k projednani a na zakladé toho byl poté sestaven uvedeny program jednani. K jednotlivym bodlm
programu byly zpracovany pisemné podklady, které byly ¢lenim PT pfedem rozeslany.

Jednani bylo zahajeno panem ministrem, ktery pfivital cleny pracovniho tymu. Nasledné se pfistoupilo
k samotnému programu jednani s tim, Ze socialnim partnerdm byl dan v rdmci vstupni obecné debaty
prostor pro jejich dotazy.

VSechny body programu byly projednany. Na zavér v bodu rizné byla navic oteviena problematika
zaruCenych mezd. NiZe jsou uvedeny zakladni informace k jednotlivym tématim.

1) Pirehled investorské ptipravy dopravnich staveb s planovanym zahajenim v nejblizsich
letech a stavebnimi naklady nad 300 mil. K¢

ClenGim PT byl pfedloZen tradi¢ni material obsahujici PFehled investorské pripravy dopravnich staveb,
jejichz stavebni naklady presahuji 300 mil. K¢ a jejichz predpoklad zahajeni je v letech 2023 — 2025.
Udaje obsaZené v predklddaném materialu byly aktualizovany investorskymi organizacemi k 31. 10.
2023 a jsou v souladu s vladou schvalenym rozpoctem SFDI pro rok 2024, v¢. stfednédobého vyhledu.

Uvadéné terminy predpokladaného zahdjeni jednotlivych staveb zavisi primarné, tak jako v minulych
letech, na ziskani pravomocného povoleni opraviujiciho k zahajeni stavby a uspésném dokonceni
procesu vybéru zhotovitele. Objem financnich prostfedkd planovany ve statnim rozpoc¢tu na rok 2024
s vyhledem do roku 2026 proces ptipravy uvedenych staveb zabezpecuje.

Ze strany zastupce SP CR by vznesen dotaz k harmonogramu staveb, kde u dvou staveb platnost EIA je
stanovena kratsi, nez kdy bude zahajeni stavby. V reakci na to bylo ze strany MD sdéleno, Ze se
pripravuji Zadosti o prodlouzeni Ihity, tj. platnosti stanoviska EIA, které zatim nebyly vyrizeny.

Kratce byla zminéna stavba GIGA Factory Liné - Zelezni¢ni napojeni, kde bylo vydano Uzemni rozhodnuti
a pfiprava stavby, ktera byla pldnovana bez ohledu na zdmér GIGA Factory, pokracuje dal.

K dotazu na vysledek jednani MD s MZP ohledné& VRT Moravska brana bylo sdéleno, Ze zfejmé budou
muset byt stanovena kompenzacni opatreni pro ¢olka velkého.

Zavér: Material s nazvem ,,Prehled investorské pripravy dopravnich staveb s planovanym zahdjenim
v nejbliz$ich letech a stavebnimi naklady nad 300 mil. K& byl €leny pracovniho tymu projednan. Zadné
zasadni pripominky nebyly k materidlu vzneseny.

2) Predpokladané dopady snizeni rozpoctované ¢astky pro resort MD CR v navrhu statniho rozpoétu
na rok 2024 oproti rozpoctu roku 2023

Rozpocet roku 2024 je sestaven v celkové vysi 150,1 mld. K¢ (véetné narokul), z toho ¢astka ve vysi 28,5
mld. K¢ bude zajisténa z dluhového financovani prostfednictvim avérl od MF. Na neinvesti¢ni vydaje
je alokovano celkem 49,8 mld. K¢ a na investi¢ni vydaje je to celkem 100,3 mld. K¢. Z celkové ¢astky je
pro RSD alokovana ¢astka ve vy$i 78,1 mld. K& a pro SZ ve vy$i 57,5 mld. K&. Financovani potteb udriby
a rozvoje dopravni infrastruktury tak bude plné zajisténo i pres sniZzeni dotace ze statniho rozpoctu pro
SFDI (snizeni rozpoctovanych prostredki na dotace pro SFDI v rozpoctu kapitoly MD).

Rozpocet roku 2023 byl sestaven v celkové vysi 150,9 mld. K¢, z toho c¢astka ve vysi 30,7 mld. KE méla
byt zajisténa z dluhového financovani prostfednictvim Gvérd. Na neinvesti¢ni vydaje bylo alokovano
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celkem 46,6 mld. K& a na investiéni vydaje 104,3 mld. K&. Z celkové &astky pFipadalo pro RSD 65,5 mid.
K& a pro SZ celkem 70,4 mld. K&.

Zastupce 0SZ (ASO) v ramci diskuze uved|, Ze sniZeni rozpo&tu se projevi pfevainé v kapitole dotace
statniho rozpoctu na kryti deficitu v ramci SFDI. Vyjadril obavy, Ze toto sniZeni se projevi v kapitole
opravy, udrzba a provozni vydaje Spravy Zeleznic, coz by bylo z jejich strany vnimano jako velky
problém, nebot jsou to také mzdy Zelezni¢ar( a pochopitelné bézné opravy.

Ze strany MD bylo uvedeno, Ze v sestaveném rozpoctu SFDI na rok 2024 provozovani drahy i
provozuschopnost jsou ve stejné alokaci jako v letosnim roce. SniZzena dotace pro Statni fond dopravni
infrastruktury se vyvkompenzuje navysenim Uvérového ramce od EIB. Rozpocet pro SFDI bude i v pFistim
roce vice nez 150 mld. K¢ podobné jako v letoSnim roce. To znamen3, Ze nedochazi k Zzadnému kraceni
provoznich prostredkl. U rozpoctu Spravy Zeleznic je navic nova polozka reinvestice, dochazi tak
k navyseni alokace o 2 mld. K¢ oproti letoSnimu roku.

3) Rozpoctovy vyhled SFDI na roky 2025 a 2026, véetné zdrojového financniho zabezpeceni

Stfednédoby vyhled na roky 2025 a 2026 rovné? vychazi z vydajovych ramct schvalenych vlddou CR.
Prostifedky na projekty EU se v rdmci statniho rozpoctu rozpoctuji pouze na rok 2024. V letech 2025 a
2026 jsou uvedeny pouze indikativné. Ve stfednédobém vyhledu jsou zfizeny globalni polozky pro
statni investory RSD a SZ, ve kterych jsou alokovéany finanéni prostfedky pro zajisténi financovani
jmenovitych investi¢nich akci. Pro kraje se pocita s ¢astkou 4 mld. Ké/rok pro silnice Il. a lll. tFidy
v souladu s upravenym programovym prohlasenim vlady.

4) Reseni nedostatku kameniva a pisku zejména pro vystavbu DI v CR (dopady novely liniového
zakona)

V liniovém zadkoné je nové definovan pojem tézebni infrastruktura.

Zaroven doslo k doplnéni nékterych ustanoveni tak, aby se na ni vztahovala pfislusnd ustanoveni
liniového zakona za ucelem urychleni a zjednoduseni povolovacich proces(, a to véetné moznosti
vyvlastnéni pro tézebni infrastrukturu.

V souvislosti s Upravami LZ, kterym je mimo jiné nové definovdna ,téZebni infrastruktura“, se do
horniho zdkona se zavadi nékolik novych pojm( a jejich definice, konkrétné ,kritické vyhrazené
nerosty” a , loZisko strategického vyznamu“ a dale se upravuje vyvlastiovaci titul (v novém § 32b, ktery
byl z horniho zdkona odstranén v roce 2012).

Pod pojmem ,kritické vyhrazené nerosty” je taxativni vyCet vybranych vyhradnich nerostl a
nevyhrazenych nerostll na loZiskach, ktera se povaZzuji za vyhradni. Zvlastni postupy podle LZ a horniho
zakona se budou vztahovat na kritické nerosty, které maji mimoradny vyznam pro zajiSténi surovinové
nebo energetické bezpecnosti statu nebo pro uskutecnéni staveb podle liniového zdkona a maji
strategicky vyznam.

Dale je feSeno v doprovodné novele horniho zakona vyvlastnéni.

K dotazu zastupce SP CR, zda se ji? pfipravuje nafizeni, které stanovi loZiska strategického vyznamu,
bylo odpovézeno, Ze v tuto chvili Zddny seznam neexistuje.
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5) Informace - Stfednédoby vyhled vydaji RSD na provadéni oprav a udrzby celé sité dalnic a silnic
. tiidy

Stfedné&doby vyhled vydajd RSD na provadéni oprav a Gdriby spravované sité pozemnich komunikaci
RSD predkladanou v ramci pFipravy stfednédobého vyhledu rozpoctu SFDI byl Feden prostiednictvim
délenych global(i na opravu a udrzbu silnic a délnic. S transformaci RSD CR s.p.o. na RSD s.p od 1.1.2024
tento postup nebude jiz uplatiovan.

Reditelstvi silnic a dalnic CR s.p.o. se od 1. ledna 2024 méni na statni podnik (RSD s.p.).

K transformaci RSD na statni podnik bude mezi SFDI a RSD s.p. uzavfena Smlouva na tfileté obdobi.
K této smlouvé bude uzaviran kazdoroéné dodatek upresnujici vysi Platby pro konkrétni rok.

Financovani oprav a udrzby dalnic a silnic I. tfidy bude zajiSténo z této Platby. Z Platby bude financovan
kormé udrzby a rekonstrukci zaroven vnitini provoz podniku vé. mezd.

Na rok 2024 je ve vladou schvdleném rozpoctu SFDI alokovano na tuto platbu 21, 918 mld. K¢.
Predpoklada se, Zze vypocet Platby bude pro nasledujici tfileta obdobi periodicky optimalizovan.

Nad ramec takto poskytovanych prostfedk( jsou definované velké opravy tunell a mostl financovany
jako jmenovité neinvesti¢ni akce.

Vzhledem k vzajemné provazanosti bodu 6), 8) a 9) jsou zakladni informace uvedeny souhrnné.

6) Informace - Stfrednédoby vyhled SFDI na financovani oprav silnic Il. a lll. tfid
8) Mostni program pro silnice Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi kraj& CR
9) Vyrovnavani zanedbanosti (podfinancovani) silnic Il. a Ill. t¥idy ve vlastnictvi kraja CR

V rozpoctu SFDI na rok 2024 a ve stfednédobém vyhledu na roky 2025 a 2026 jsou na financovani silnic
II. a . tfid vsamostatné puasobnosti kraji alokovany celkem 4 mld. K¢ ato vclenéni
2 mld. K¢ na investice a 2 mld. K¢ na neinvestice na kazdy rok.

Opravy a udrzba silnic (l1. a lll. tfidy) jsou financovany z rozpoctl jednotlivych krajd. MD a SFDI vnima
financovani sinic Il. a Ill. tfidy jako velmi podstatnou z pohledu uZivatele dopravni sité a diky
disponibilnim zdrojim v minulych letech poskytuje kazdoroéné financ¢ni prostiredky na financovani
silnic 1. a lll. tfidy a na komunikace nahrazujici nedokonéeny silni¢ni okruh kolem hlavniho mésta Prahy
v rozpéti od 1,9 mid. K¢ do 4,6 mld. K¢, celkova vyse prostredkl poskytnutych za dané obdobi 2015 —
2024 témér 40 mld. K&.

Specificky na mosty byla v roce 2021 vSsem krajim a Praze navySena alokace o 750 mil. K¢ na opravy
a rekonstrukce mostnich objektd. MD ani SFDI nepredpoklada nutnost vazani urcité ¢asti financnich
prostiedkl pridélovanych krajim specificky na mostni objekty. Kraje coby odpovédni vlastnici silnic Il.
a lll. tfidy samy nejlépe védi, kde je nejvétsi potreba realizace investi¢nich resp. neinvesti¢nich akci.
Z pridélenych alokaci je moZzné mosty standardné financovat. MD povaZuje za klicové, aby jednotlivi
vlastnici/spravci zajistili predevsim véasnou preventivni béznou Gdrzbu mostd tj. odstrafiovani kofenici
vegetace, Cisténi prvkl odvodnéni, ¢isténi dilatacnich prvkd, zajisténi spravné pracovni polohy a funkce
loZisek. Tyto preventivni akce stoji minimum financnich prostfedkd a maji znacny potencial snizit
degradaci mostni konstrukce v ¢ase. DalSim aspektem je potieba zajisténi mostnich prohlidek
a navaznych diagnostik tak, aby byla uré¢ena co nejvhodnéjsi technologie opravy, ¢i pfipadné nahrady
mostni konstrukce. V ndvaznosti na provedené diagnostiky je poté potfeba zajistit projekcni pripravu
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véetné souvisejici investorské cinnosti tak, aby byl pfipraven uceleny program spravy mostu
v dlouhodobéjSim ¢asovém horizontu a situace se neresila ad hoc.

Vramci diskuze byla ze strany zastupce KZPS z odvétvi stavebnictvi kratce oteviena otazka vyse
financovani silnic 1. a Ill. tfidy pro kraje, kterd byla diskutovdna ve vztahu k moznostem kraju
v samostatné plsobnosti a k omezenym moznostem rozpoctu. Rovnéz byla zminéna, s ohledem na
pldnovanou transformaci RSD na statni podnik od 1. 1. 2024, otazka smlouvy mezi SFDI a RSD s.p. na
trileté obdobi a vyslovena urcita obava o vysi Platby, aby se dale nesnizovala.

V této souvislosti bylo ze strany MD upozornéno na problematiku kvality provadéni nékterych oprav a
udrzby silnic a nutnost zpfisnéni kontrol. MD nechce sniZovat finanéni prostfedky, nicméné bude
prisnéjsim odbératelem.

7) Informace - Stfrednédoby vyhled vystavby silnic a dalnic formou PPP

Vzhledem k omezenému mnozstvi finan¢nich prostfedkl ze statniho rozpoctu a evropskych fondu
a zaroven potrebé dokoncit dalniéni sit v horizontu deseti let a také potrebé financovat dalsi projekty
na Zeleznici je nezbytné hledat dalsi mozné zdroje financovani. Pro financovani vystavby dopravni
infrastruktury chce MD v maximalni mozné mife vyuzit také soukromy kapitdl, a to jak formou PPP, tak
uvéry od EIB, pfipadné emisemi dluhopist ¢i zapojenim financ¢nich prostfedkl penzijnich fondd.

Projekty PPP jsou tedy jednim z fady modell financovani, které budou vyuZity, abychom byli schopni
urychlit vystavbu dopravni infrastruktury.

Ministerstvo dopravy aktudlné pfipravuje pro vystavbu formou PPP dva Useky dalnice D35
a to Opatovec — Staré Mésto a Staré Mésto — Mohelnice. V soucasné dobé probiha vybér transakéniho
poradce pro vybér koncesionare. Zprovoznéni obou Usekl predpokladame v roce 2029. Pfredpokladané
investi¢ni naklady obou UsekUl jsou ve vysi 32,1 mld. K¢ (v pfipadé realizace standardni cestou).

Z hlediska potencialnich silni¢nich projektl k dalSimu provéreni vhodnosti realizace formou PPP se jevi
3 klicové dalnic¢ni tahy. Jedna se o dokonceni DO, tzv. Silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP) na usecich
staveb 518, 519 a 520. Déle o dokonceni stfedoceskych Usek(l dalnice D3 a dokonceni dalnice D55.

V pribéhu roku 2024 bude vypracovana studie, jejim cilem bude provéreni mozZnosti realizace
potencidlnich projektli pomoci PPP. Nasledné bude rozhodnuto, zda a v jakém rozsahu budou tyto
projekty realizovany formou PPP.

Vrdmci diskuze byl ze strany zastupce KZPS z odvétvi stavebnictvi vznesen dotaz v souvislosti
s pfipravovanou vystavbou dvou Usek( dalnice D35 formou PPP, kde se predpoklada jejich zprovoznéni
v roce 2029, zda se nezvazuje jiny zdroj financovani.

Z pohledu MD ma vétsi smysl obé stavby neoddélovat, nebot plati, Ze bud obé stavby v PPP projektu
nebo Zadnd. V okamziku, kdy by to byla jen jedna stavba, postrada smysl i rozvaha o efektivité PPP
projektu. Financovani dopravni infrastruktury nardzi na limity statniho rozpoctu, proto se jevi jako
Zadouci, tam kde to studie proveditelnosti prokazala jako efektivni, stav prostfednictvim PPP realizovat
a narodni ¢i dotacni finanéni prostiedky vyuzit na jiné projekty.

Termin roku 2029 neni v soucasné chvili ohrozen, v ramci projektu byla provedena urcita technicko-
organizacni opatfeni (napf. archeologicky prizkum nebo kaceni dievin zajisti RSD podobné jako
u projektu D4).
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Pridanou hodnotu PPP projektu Ize vidét u stavby D4, pokud jde o rychlost vystavby, resp. schopnost
koncesionare dosahnout plvodné stanoveného terminu, kdy dalnice roste obrovskym tempem a toho
samého bychom si prali dosahnout u stavby D35. Projekt(, které by byly zpUsobilé pro PPP na silnicich
ubyva, nebot je jiz fada projektl realizovana. To je rovnéz divod, pro¢ bychom méli tento zplsob
vystavby u stavby D35 realizovat. Je to vyznamnd pomoc z hlediska schopnosti sestavovat rozpocty.
PPP projekty jsou s to podpofit nejen stavebni segment, ale provazat ho i s dalSimi investorskymi
segmenty a zapojit soukromy kapital vtomto sméru. Dalsi vyhodu lze spatfovat ve dvoji, resp. troji
kontrole, tj. kontrola ze strany MD, technicky dozor investora a samotni investofi.

K dotazu, v jakém stadiu je PPP projekt tunelu do Ceskych Budé&jovic, bylo ze strany MD odpovézeno,
Ze je pfipravena zaddavaci dokumentace pro zajisténi transakéniho poradce.

10) Kratka informace o pfipravé DESU - zaji$téni kapacit (odbornych i finanénich), pInéni Ihit

K 1.7.2023 vznikl DESU jako samostatna organiza¢ni slozka statu v ramci rezortu MD, pficem? k témuz
datu probéhla delimitace 10 systemizovanych mist uréenych pro ptipravu Specializovaného a
odvolaciho stavebniho Gfadu z MMR do DESU.

Systemizace pro rok 2024 predpokladd pro DESU 108 systemizovanych mist (12 PP a 96 SP), pfi¢em? z
toho 10 mist tvofi stavajici mista DESU a 38 mist je delimitovano ze stavajicich uradd (MD, MPO, DU,
UCL, krajské hygienické stanice).

Aktudlné jsou pribézné vyhlasovana vybérova fizeni na obsazeni pozic, jez by mély personalné posilit
vykon stdvajicich i novych agend. Persondlni zabezpeceni vykonu vécnych agend je klicovou oblasti
zajiSténi fungovani Uradu a je ji vénovana enormni pozornost.

Vznik a fungovani Ufadu je ¢aste¢né financovano z Narodniho planu obnovy, kde je do konce roku 2025
alokovana c¢astka cca 140 mil. K¢ (v€etné narodniho podilu). Finanéni potieby urfadu byly v druhé
poloviné letoSniho roku pokryty v platové oblasti delimitaci z MMR a prostfedky na provoz byly
poskytnuty z rozpoctu MD. Navrh rozpoc¢tu DESU predpoklada pro rok 2024 ¢astku 20 mil. K¢ na
provozni vydaje a cca 93 mil. K¢ na platy s pfislusenstvim.

Novy stavebni zakon nabude k 1.1.2024 Gc¢innosti s vyjimkou ustanoveni o digitalizaci stavebniho Fizeni.
Pro ¢innost DESU v prvni poloviné ptistiho roku se tak neptedpoklada vyuziti , celostatniho” Feseni
digitalizace stavebniho Fizeni. Dle dostupnych informaci MMR predpoklada spusténi systému
digitalizace stavebniho fizeni v souladu s platnymi pfedpisy nejpozdéji k 1.7.2024 a stav digitalizace
stavebniho fizeni by tak nemél negativné ovlivnit dodrzovani zakonnych poradkovych |h(it Dopravnim

a energetickym stavebnim ufadem.

K dotazu zastupce SP CR ohledné poctu zaméstnanc DESU od 1. 1. 2024 bylo sdéleno, 7e pocet je
v rozmezi mezi 70 az 108, probihaji vybérova fizeni.

11) Kratka informace o vyvoji garazovani elektromobilli (prace na novele vyhlasky o technickych
podminkach pozarni ochrany staveb)

Navrh vyhlasky ohledné pravidel pozarni bezpecnosti pti dobijeni v podzemnich garazi zpracovany
Generdlnim feditelstvim Hasi¢ského zachranného sboru (GR HZS) vyvolal velmi negativni odezvu, a to
jak u dotcenych ministerstev (MD, MPQ), tak ale zejména u zastupcli automobilového primyslu
a dalSich zainteresovanych subjekt( (napr. developefi).
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Na zakladé iniciativy ministra dopravy bylo letos v kvétnu svolano jednani vSech téchto dotcenych
stran, jehoZ vysledkem byl zavér ustavit spole¢nou odbornou pracovni skupinu, ktera by mj. na zakladé
analyzy situace v jinych statech EU méla za ukol pfipravit rozumné kompromisni znéni dané vyhlasky.

Pfes veskerou snahu o nalezeni takovéhoto kompromisniho feSeni, je tfeba konstatovat, Ze takova
shoda zatim nalezena nebyla. Zejména proto, Ze se ukazuje, Ze ve vétsiné statl EU, kde maji prisnéjsi
pravidla poZarni bezpecnosti, tato pravidla plati obecné a nikoliv tedy jen pro pfipad dobijeni
elektromobild.

Z posledniho jednani na Grovni ministrd, které probéhlo 8.11. vyplynulo, Ze GR HZS musi (za podpory
dalSich aktért zminované odborné pracovni skupiny) zpracovat hodnoceni RIA (standardni hodnoceni
dopadld na podnikatele), které by prlikazné ukazalo, jaké budou skutec¢né ekonomické dopady
dojednanych technickych pozadavka. Poté budou jednani pokracovat.

Ze strany zastupce SP CR bylo vysloveno podé&kovéni ministerstvu za informace a iniciativu v této
problematice.

12) Koncepce veiejné dopravy — posouzeni role narodniho koordinatora v oblasti vefejné dopravy

V textu Koncepce verejné dopravy bylo podrobné vysvétleno, ze k tomu, aby narodni koordinator mohl
plnit svoji funkci, by bylo nutné uvazovat o reformé rozdéleni pravomoci mezi statem, kraji a obcemi,
aby byl takovy ,,narodni koordinator” nadan realnymi koordina¢nimi pravomocemi. Slo tedy o to, zda
zGstane pfi zajistovani vefejnych sluzeb v Ceské republice model s vyznamnou pozici mistnich a
regionalnich objednatelll, nebo by pfipadal v ivahu novy model se silnou koordinacni autoritou na
strané statu. Pfi dalSim projednavani této problematiky se ukazalo, Ze v zdsadé vétsina subjektd —
konkrétné jak organy samospravy, tak i dalsi subjekty — se pfiklanéji k zachovani sou¢asného modelu
verejné dopravy, pfi kterém je uloha MD pouze dil¢i v oblasti dalkové Zelezni¢ni (a pfipadné
v omezenych pfipadech dalkové autobusové) dopravy. V takové situaci nemd narodni koordinator
splnény ddvody jeho vzniku, nebot by nemél dostateéné pravomoci k plnéni koordinaéni tlohy, a proto
jeho zaloZeni ministerstvo nepredpoklada.

MD pfipomnélo, Ze v ramci navazujici diskuze s kraji se v pribéhu letosniho roku resily varianty nového
nastaveni kompetenci pfi zajistovani dopravni obsluznosti. Byla nalezena shoda na vhodnosti Gpravy
plsobnosti statu, konkrétné na rozsifeni stavajici kompetence o objedndvku nadregionalni dopravy
mezi krajskymi mésty verejnou linkovou dopravu, pokud mezi danymi krajskymi mésty neni dostupnd
vhodna drazni infrastruktura pro nadregionalni Zelezni¢ni dopravu. Pro MD bylo dulezité, aby i
v pfipadé nové upravy byla upfednostiiovdna nadregiondlni Zelezni¢ni doprava.

Zastupci MD a Svazu dopravy se shodli na tom, Ze vyznamnou roli pfi feSeni konfliktd mezi dalkovou a
regionalni dopravou, jakoZ v mezikrajskych vazbach, budou hrat zasadni roli dopravni plany, kdy pfi
jejich projedndvani bude nezbytné klast dlraz na provazani dopravnich sluzeb riznych objednatel(.

13) R{zné - ustni informace

Systémové feseni nadmérného opotiebeni silnic Il. a Ill. tfidy ve vlastnictvi krajd CR velkymi
stavebniky, duini a téZebni ¢innosti

Ze strany zastupce Svazu dopravy bylo k uvedenému bodu sdéleno nasledujici. Nadmeérné opotiebeni
komunikaci ve vztahu k velkym stavebniklim, rozsahlym zemnim pracim vyZzadujici stavebni povoleni,
dllIni a téZebni ¢innosti upravuje § 38 zdkona o pozemnich komunikacich. Problém vsak je s dikaznim
bfemenem, kdo a v jakém rozsahu nadmérné opotiebeni komunikace zpUsobil. K tomuto ucelu byl
vyvinut expertni skupinou zplsob, jak opotfebeni prokazat. Tento projekt je k dispozici pro veskeré
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komunikace. Je zaloZen na laser scanerovém snimkovani pred zahajenim stavebni ¢innosti a po jejim
ukonceni. Opira se bud o scitani cilové dopravy na stavbu nebo o srovndani s jinou komunikaci
obdobného charakteru, na které se doprava ze stavby neodehrava.

Dale v bodu riizné byla ze strany ptedsedy OSD (zastupce CMKOS) oteviena problematika zaruéenych
mezd. Bylo sdéleno nasledujici.

Od 1.1.2023 byla upravena pouze minimadlni mzda - 1. skupina praci a 8. skupina praci, ktera je
dvojndsobkem minimalni mzdy. Ostatnim skupindm praci zafazenych do 2. - 7. skupiny praci nebyly
zarucené mzdy upraveny.

V pfipadé fidic¢l autobusl se jednd o 5. skupinu zarucenych mezd ve vysi 143,30 K¢ hrubého na hodinu,
to je Uroven roku 2022.

V situaci, kdy dopravni firmy dlouhodobé celi hluboké personalini krizi, je stagnace jiz tak nizké zarucené
mzdy divodem dalsiho Ubytku kvalifikované pracovni sily.

Na droven zaruené mzdy je navazano také nafizeni vlady 589/2006 Sb. a pfedevsim Uhrady ze strany
objednavatel(l, kterymi jsou v naprosté vétsiné kraje a obce. Problematika je sloZita a jeji reseni je
zasadné duleZité pro zajisténi dopravni obsluznosti.

Stejny nazor vyjadril i predstavitel Svazu dopravy CR.

Odborovy svaz dopravy se opakované snazi jednat s ministrem PSV CR, ale z jeho strany stéle nedoslo
k sjedndni terminu. Proto predseda OSD pozddal pana ministra dopravy, aby prenesl tuto informaci na
své urovni na MPSV, popf. dalsi zid¢astnéné.

Pfedseda OSD oteviel tento problém na pracovnim tymu, protoZe povaZuje za nezbytné, aby byl
objektivné informovan o velmi slozité personalni, mzdové, pracovni a socialni situaci pti zajistovani
dopravni obsluznosti, ktera mlze vyustit az v jeji zasadni omezeni nebo celkovy kolaps. Soucasné
povazuje za dulezité, aby byla tato informace obsahem zapisu z jednani PT, ktery bude predkladan PS
RHSD CR.

Pro informaci: Dne 12. 12. 2023 od 9:00 se v zasedacim sale Ministerstva dopravy uskutecni spolecné
setkani Ministerstva dopravy a Dopravniho a energetického stavebniho ufadu (DESU) se zastupci
samosprav k otdzkdm vzniku a fungovani DESU a pfechodu vykonu nékterych agend z Gzemnich
samospravnych celk na DESU.
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