Zapis ze zasedani

Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni infrastrukturu (PT RHSD)

Datum a ¢as: 11. zafi 2018, od 15:00 hodin
Misto: Ministerstvo dopravy (MD), Poradni mistnost ministra
Pritomni: dle prezencni listiny

Jednani Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni infrastrukturu (dale
,pracovni tym“ nebo téZ ,PT") bylo sezvano pfed zasedanim 145. Plenarni schiize RHSD CR,
konajici se dne 24. zafi 2018. Rozhodnutim Pfedsednictva RHSD CR byl do programu této
plenarni schuze zafazen bod ,Situace v Zelezni¢ni dopravé®. Ze strany zastupce CMKOS byl
pisemné vznesen pozadavek, aby do programu jednani pracovniho tymu byl rovnéz zafazen

bod ,Situace ve vodni dopravé®, ktery byl z divodu organizaénich projednan jako prvni
v poradi.

Uvodem byl vedoucim pracovniho tymu, panem naméstkem Némcem, v reakci na
predem neohlasené pfitomné Gcastniky jednani, vznesen pozadavek, aby se jednani PT
ucastnili pouze jeho stali clenoveé, pripadné jejich alternati, ktefi byli oficialné za své organizace
nominovani. Hosté, ktefi jsou na jednani PT pfizvani, musi byt predem nahlaseni sekretariatu
vedouciho PT.

Program jednani:

1)  Situace ve vodni dopravé

Zastupce MD Uvodem nastinil aktudlni stav strategického materialu Ministerstva dopravy
s nazvem ,Koncepce vodni dopravy“, kde MZP v souvislosti se stanovenim kompenzacnich
opatreni oficialné pozadalo o prodiouzeni terminu do 31. 10. 2018. V reakci na to MD podalo
Zadost o prodlouzeni terminu piedloZeni koncepce viadé, aktualné k datu 28. 2. 2019, nebot
bez kompenzaénich opatieni navrzenych MZP a nasledné zapracovanych MD nelze koncepci
vladé predlozit ke schvaleni.

Dale byly podany aktualni informace ve vztahu k Plavebnimu stupni Dééin (dale téz
,PSD"). Bylo uvedeno, Ze v zasadé kompenzaéni opatieni, jejich stanoveni vaéi Plavebnimu
stupni Decin, ovliviuji i stav pfipravy Décina jako takového. Je zde diouhodobé problematicky
proces EIA, pfi€emz v rdmci tohoto procesu byla vypracovana dokumentace v roce 2016 jiz
potieti vracena ze strany MZP k doplnéni na RVC. Duvodem opétovného vraceni bylo
zejména vyhlaseni evropsky vyznamné lokality Porta Bohemica soustavy Natura 2000 na
zakladé nafizeni vlady C. 207/2016. Dokumentaci EIA PSD bude mozné opétovné predlozit
MZP za 9 mésicl po stanoveni kompenzacnlch opatfeni, a to s ohledem na nezbytnost
projednani dokumentace s dotéenou vefejnosti v CR a SRN. Nejbliz$i realny termin je tak ve
3.Q 2019.

Nasledné byla ze strany zastupce MD podana informace o Plavebnim stupni Preloug,
kde je nutné opakovat fizeni dle aktuéiniho zdkona o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi.
Aby mohl byt zahajen novy proces EIA, je véak nutné nejprve projit procesem SEA, v rdmci
kterého bude vymezen koridor pro splavnéni vodni cesty u mésta Preloude a také vymezena



lokalita koncového pristavu Pardubice. Pfi zvoleni jiné varianty, nez je nyni sledovana, bude
nezbytna zména Zasad Uzemniho rozvoje Pardubického kraje (ZUR), nasledné& pak zmény
uzemnich plan( dotéenych obci a mést. Pro proces SEA i dalSi postup pfipravy zaméru je
zasadni dofe$eni otazky vyhlaseni lokality Natura 2000 v oblasti mésta Prelouce (EVL Louky
u Prelouce, resp. Slavikovy ostrovy a Labistata). Tato lokalita nebyla pfi projednavani v r. 2016
na Narodni seznam evropsky vyznamnych lokalit, ale dostate¢nost vymezeni EVL je
pfedmétem infringementu ze strany Evropské Komise. V soucasné dobé projednava
Reditelstvi vodnich cest CR s AOPK CR moznost zaji$téni ochrany dotéenych pfirodnich

sw v

mozny termin zahajeni stavby r. 2023.

Ze strany zastupct Svazu pramyslu a dopravy CR byl sou&asny stav, kdy jsme po 20
letech v podstaté na zacatku, oznacen za katastrofalni stav statni spravy, zpusobeny
v podstaté neuménim vlady vyjednat urcité podminky s ekology.

Nasledné byla diskutovana otazka kritické situace v ceské vnitrozemské vodni dopravé
a vyjadfeny obavy nad jejim dal$im vyvojem. Ze strany zastupce CMKOS byla vyslovena
potfeba vyjadfiit se ke skute¢nosti, kdy na jedné strané je zde dopravni politika, ktera vodni
dopravu obsahuje, povazuje ji za jednu z priorit, na druhé strané realita, ktera tomu vibec
neodpovida. V souvislosti s tim byla zminéna rovnéz varianta utlumeni vodni dopravy nutné
doprovazena socialnim programem. Ze strany zastupce rejdarl byla oteviena otazka financni
pomoci rejdartim, ktefi v dusledku nedobudované vodni cesty a extrému pocasi v poslednich
letech jsou nuceni z divodu preziti operovat prfedevsim v zahranici. Bylo poZzadano o pomoc
provozovatelim vodni dopravy vrezimu ,de minimis‘ s ohledem na souCasné extrémni
podminky. Rovnéz byla zastupcem rejdaru nastinéna problematika minimaini mzdy souvisejici
s némeckym pravnim predpisem (MiLoG - tji. Mindestlohngesetz), kdy rejdaium jiz byly
udéleny prvni pokuty za nedodrzovani tohoto zakona. Bylo poukazano na to, Ze v souvislosti
s ,MiLoGem" se hovofi pouze o silnicni dopravé a o rejdarich se vubec nejedna, ac na tuto
skute¢nost nékolikrat upozorfiovali. Rovnéz bylo ze strany zastupce rejdaii zminéno, Ze zde
chybi samostatny odbor plavby, ktery by v kazdodennim Zivoté tyto véci fesil.

V ramci diskuze bylo ze strany zastupce MD navrZeno, aby rejdafi zpracovali navrh, jak
si predstavuji podporu v rezimu ,de minimis‘ véetné potencialnich prijemcu. Ze strany
zastupce Svazu primyslu a dopravy CR bylo doplnéno, aby rejdafi rovnéZ zpracovali své
stanovisko k socialnimu (Gtlumovému) programu a obé varianty byly pfedlozeny MD
s terminem do poloviny fijna letodniho roku. Pro dal$i vyvoj v oblasti vodni dopravy je tak
nezbytné stanovit, co je pro rejdare, resp. socialni partnery prioritou, tj. jakou z vy$e uvedenych
variant preferuji. V reakci na uvedené NM Némec prislibil jednani vécného odboru se zastupci
rejdar na pracovni Urovni. Nasledné znovu upozornil na nutnost konkretizovat témata, ktera
maiji byt na pracovnim tymu projednavana.

2) Situace v zelezni¢ni dopravé

Uvodem NM Némec kratce pfedstavil material MD s nazvem ~Situace v Zeleznicni
dopravé“. Material byl zpracovan na zakladé pozadavku Prfedsednictva RHSD CR a navazuje
na material ,Role statu pfi zajistovani dopravni obsluznosti v Zeleznicni dopravé po roce 2019
a dopady nové legislativy na spolecnost CD*, ktery byl predloZen tripartité na jafe 2017.
Popisuje soucasny stav v oblasti Zelezni¢ni dopravy, kdy v ramci ¢tvrtého Zelezni¢niho balicku
po roce 2023 by mély nové zadavané smlouvy byt jiz na zakladé nabidkového fizeni. Do té
doby je mozna plo$na vyjimka vyuZivat institut pfimého zadani. Na druhé strané zaroven plati,
ze pokud MD, resp. kraje jako objednatelé obdrzi alternativni nabidky, nelze se jimi nezabyvat,



pokud jsou nabidky srovnatelné. Postupem sjednavani smluv o vefejnych sluzbach
v pfipadech alternativni nabidky se Ministerstvo dopravy podrobné zabyvalo jiz v materialu
,Role statu pfi zajiStovani dopravni obsluznosti v Zelezniéni dopravé po roce 2019
V soucasné projednavaném materialu je podrobné popsano, jak takovéto posouzeni nabidek
z hlediska efektivnosti zajisténi predmétnych verejnych sluzeb bylo v praxi realizovano. Co se
tyka regionalni dopravy, MD pozadalo jednotlivé kraje, aby popsaly situaci z jejich hlediska
jako objednatell. Postup regionalnich objednatelli pfi sjednavani smluv o vefejnych sluzbach
byl pfehledné shrnut v tabulce, ktera je pfilohou materialu. Z tabulky vyplyva, Ze nékteré kraje
v pfechodném obdobi chté&ji postupné otevirat trh Zelezni¢ni dopravy nebo tak jiz uinily a jiné
prozatim pfedpokladaji pfimé zadani. Nékteré kraje sice predpokladaji pfimé zadani, ale
deklarovaly predchozi provedeni neformalnich trznich konzultaci. Co se tyka dalkové dopravy,
je v materialu podrobné popsan postup v pfipadé linky R14A Pardubice —Liberec, kterou bylo
nutné nové zasmluvnit s ohledem na skonéeni platnosti stavajici smlouvy s CD ke konci
platnosti jizdniho fadu. S zadosti o podani nabidky byli oficialné osloveni dopravci CD, Leo
Express a Arriva. Pfi stanoveni parametr( nabidky MD pfihlizelo ke kvalitativnim standard(m,
které byly schopny a pfipraveny dle dosavadnich jednani zajistit CD. Na osloveni nakonec
reagovaly CD a Arriva, kdy vyhodnéjéi nabidka byla ze strany CD. Oproti cenam, které jsou
uvedeny ve stavajici smlouvé, dojde v prubéhu dvou let k Uspofe cca 60 mil. K& MD se
rozhodlo ponechat uSetiené prostfedky v Zelezni¢ni dopravé a z ¢asti je vyuZzilo na objednavku
novych sluZeb na lince R10 v Useku Praha — Hradec Kralové a na lince R14B Usti nad Labem
- Liberec. Pokud se tyka dalSich postupd, bylo uvedeno, Ze MD chce postupovat v souladu
s materidlem ,Role statu pfi zajiStovani dopravni obsluZznosti v Zelezni¢ni dopravé po roce
2019, kde byly definovany délky pfimych zadani. V souc¢asné dobé chce MD otevfit fizeni na
linkach Ex2 a R18 a poté soubor linek R21, R22, R24, R26. Zaroven se pfedpoklada v této
viné vypsat samostatné linku R8 Brno — Bohumin.

Dale se pan naméstek Némec kratce vyjadril k otazce sitovosti, ktera je v souvislosti
s liberalizaci vefejnych sluzeb v Zelezniéni dopravé c¢asto diskutovana. Bylo odkazano
na samotny material, kde je podrobngji definovano, co z pohledu MD znamena, Zze systém
dopravnich sluzeb se chova ,sitové“. Téma sitovosti MD projednalo i se zastupci objednatel(
na urovni kraju, pfi€emz vramci diskuze jednoznacné zaznélo, Ze z pohledu objednatelll
Zadné identifikovatelné problémy nejsou. Zasadni diskuze probiha u nastaveni stani¢niho
servisu (Cekaren, pokladnich mist apod.). Na problematiku zaji§téni staniéniho servisu pro
cestujici (zejména Eekaren a zachodu) upozornil rovnéz zastupce OSZ. V této souvislosti NM
Nemec uvedl, Zze MD poZadalo objednatele na Urovni kraju o zaslani svych poZadavk( ohledné
staniéniho servisu s terminem do 30. 9. 2018. Na zakladé shromazdénych informaci budou
v této véci probihat dal$i jednani se zastupci vsech kraji a SZDC.

V ramci diskuze byla zminéna rovnéz otazka pretizené kapacity na Zeleznici.
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Zaveér: Material s nazvem ,Situace v Zelezni¢ni dopravé" byl éleny pracovniho tymu projednan.
K samotnému materialu nebyly vzneseny zadné zasadni pfipominky. Material bude na
Plenarni schizi RHSD CR konajici se dne 24. 9. 2018 predlozen v nezménéné podobé.

3) Ruazné - astni informace

V ramci tohoto bodu byla diskutovana problematika socialniho a trzniho pilife bali¢ku
mobility. Zastupce MD informoval o aktualnim stavu jednani, kdy rakouské pfedsednictvi
pokracuje ve formatu politického ,speed datingu“ s jednotlivymi ¢lenskymi staty, jehoz
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bézného a zkraceného tydenniho odpocdinku v kabiné vozidla, novym pravidlum kabotaze,
pravidlim vysilani, zpétnému vybaveni vozidel novou generaci digitalniho tachografu, ktery
predlozi pracovni skupiné Rady EU pro pozemni dopravu na zaéatku fijna tohoto roku. Ministfi
dopravy by se méli na finalnim kompromisnim navrhu dohodnout do pfisti Rady ministru
dopravy v prosinci tohoto roku. Rovnéz EP (Vybor pro dopravu a cestovni ruch, poté plénum
EP) by mél svoji finalni pozici sdélit do tohoto terminu.

Zavérem zastupce OSZ v souvislosti se statni organizaci SZDC, kde je velky podil
technickych obor( a role organizace stéle roste, upozornil na problematiku udrzeni stavajicich
zaméstnancl a zaji§téni naboru novych zaméstnancl. Uvedl, Ze bude nutné navyseni
finan¢nich prostiedkt na mzdy. Nejproblematictéj§i profesi jsou zabezpecovaci technici
a zaméstnanci ve stavebnim odvétvi. Dal$i problematickou profesi, byt neni pfimo technicka,

jsou vypravci.

Zapsala: Mgr. Petra Smolova %, Schvalil: ~Ing. Ladislav Némec



