Z.apis ze zasedani Pracovniho tymu RHSD CR pro dopravu a dopravni
infrastrukturu (PT RHSD)

Datum a ¢as: 19.2.2014, 16:00 — 17:30 hod.
Misto: Ministerstvo dopravy (MD), poradni mistnost ministra dopravy

Piitomni: Prachai Antonin (ministr dopravy), Berounsky Jindfich (Svaz odborait sluzeb a
dopravy — SOSaD), Cerny Miloslav (Svaz pramyslu a dopravy CR — SD CR), Co¢ek Tomas
(SFDI), Danda Bedtich (Spole¢enstvi autodopravci Cech a Moravy — SACM), Dont Milan
(MD), Hanék Jaroslav (SD CR), Jukl Ondiej (sekretariat RHSD CR), Kade¢ka Jan (SOSaD),
Kasik Petr (SD CR), Koleni¢kova Katarina (MD), Kopfiva Jakub (MD), Kubovsky Josef
(MD), Kusnir Jindiich (MD), Nekola Radek (Asociace samostatnych odborti CR — Odborové

Pomajbik Lubo§ (Odborovy svaz dopravy), Raba Milan (SD CR), Sedmidubsky Vit (MD),
Suldovsky Bedrich (SACM), Sev¢ik Pavel (Svaz podnikatelil ve stavebnictvi v CR - SPS),
Vokoun Vladislav (ASO/OSZ), Vaviina Martin (MD)

Program jednani:

1. Dostavba pateini dopravni infrastruktury s vazbou na zakon o liniovych stavbach (vykupy
pozemkl)

2. Zeleznice aktualné (zména zakona o drahach)

3. Strategie systému vybéru myta po roce 2016

4. Likvidace povodiovych §kod na dopravni infrastruktufe v jednotlivych dopravnich modech

K bodu 1. programu:

Ministr dopravy zminil némecky model pravni Gpravy ziskavani nemovitosti ve vlastnictvi
tietich osob Vv rdmci piipravy budovani liniovych staveb, vyuZzivajici zdkonné definice a vyctu
liniovych staveb kvalifikovanych jako stavby ve statnim zajmu, pfiCemz procesni predpisy
oproti ceskym pomé&rim kumuluji pfedmétna fizeni a vyrazné limituji moZnosti podat opravné
prostfedky proti rozhodnutim orgént vefejné moci pfedchéazejicim budovani liniovych staveb.
Tim je cely pfipravny proces vyrazné urychlen a zlevnén, pro¢ez MD bude usilovat o
podobnou tpravu v CR. Tristni stav dokumentoval na piipadu R 52, prodez hejtmana
Jihomoravského kraje 18.2.2014 pozadal o zohlednéni této situace ve vztahu k zéasadam
uzemniho rozvoje tohoto kraje. Naopak, dobfe ptfipraven je obchvat Mélnika a usek silnice
/11 v oblasti sev. Moravy. V 9. tydnu budou vypsana vybérové fizeni na vedeni GR RSD a
vybranych regionalnich organizaénich slozek. RSD bude letos transformovana na statni
podnik kvili podstatné lepSimu pfistupu k finanénim zdrojim. Informoval o dohodé
s predsedou UOHS stran zlepseni projednavani agend MD. S MMR jedna MD o zméné
zakona ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdé¢jsich predpisi (ZVZ), aby
spole¢nosti, které se ukazaly pfi plnéni zakazek problematickymi, byly limitovany v moZnosti
Ucastnit se vefejnych zakazek.

Jaroslav Hanak vyzval MD, aby stanovilo priority stran budovani liniovych staveb. (V tom
jej Lubo$ Pomajbik podpofil.) Na jednani RHSD dne 17.3. 2014 pozada premiéra, aby
UOHS byla pravnim predpisem limitovéana stran lhat piislusnych Fizeni. Kritizoval ne zcela
striktni dodrzovani EIA, coz ohroZuje Cerpani prostiedkii z EU.



Petr Kasik piipomn¢l, ze v SRN se mnoho novych dopravnich staveb nebuduje, spiSe se jen
rekonstruuji stavajici. Tim spiSe povazuje za zadouci vedle vlastniho procesu piipravy
vystavby upravit i ZVZ vySe uvedenym zptusobem.

K bodu 2. programu:

Ministr dopravy informoval o pfimém zadani zakazky na provozovani Zelezni¢nich linek
Pardubice-Liberec a Plzeti — Most v zavazku vefejné sluzby spole¢nosti CD, a.s. Sdélil, ze
MD podpoii obnovu nadrazi v Havifove, Castecné¢ hrazenou z prostiedki tamni obce a
Casteéné z OPD. Ministr Zak ov§em neodeslal notifikaci této podpory do Bruselu.

Radek Nekola pozadal, aby se na zvla§tnim zasedani PT RHSD fesila problematika CD
Cargo, a.s. S tim ministr dopravy souhlasil, pfi¢emz vyjadiil svou podporu stavajicimu vedeni
této spolecnosti. Rovnéz SD se zvlastnim zasedanim souhlasi.

Vladislav Vokoun vyzval k urychleni praci na pfipravé pravni upravy regula¢niho subjektu
dle ¢l. 55 smérnice 2012/34/EU o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru
(smérnice 2012/34). ASO/OSZ preferuje, aby tuto funkci vykonaval zcela specializovany
organ, nikoliv Drazni ufad nebo Energeticky regulaéni Gfad. V ptipad€ Drazniho ufadu by zde
hrozil stfet z4jmi MD coby nadfizené¢ho spravniho organu na stran¢ jedné a zéstupce statu
coby akcionafe zelezni¢niho dopravce na strané druhé. Navrhl, aby regulaéni subjekt rovnéz
pridéloval kapacitu zelezni¢ni dopravni cesty. Soucasné pozadal ministra dopravy o zlepseni
fungovani Drazniho tfadu a Drazni inspekce. Ministr dopravy proto vyzval ASO/OSZ, aby
zaslalo konkrétni navrhy na zlepSeni ¢innosti uvedenych spravnich organd. Ministr dopravy
se priklonil ke koncepci regula¢niho subjektu jako zvlastniho specializovaného organu.

JindFich KuS$nir sdélil, Ze do 20.2.2014 odbor drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy MD
predlozi odboru legislativy MD vécné podklady pro tvorbu pravni Upravy institutu
regulacniho subjektu a do 28.2.2014 témuz odboru piedlozi vécné podklady tykajici se
transpozice smérnice 2012/34 do vnitrostatni pravni Gpravy.

Ministr dopravy pozadal SD, aby struéné zformuloval hlavni problémy drazni dopravy,
ptedlozil je MD a nasledné je se zastupci SD, odborti a MD projednal.

SOSaD piedlozil k bodu 2 programu dopis ze dne 19.2.2014, ¢j. 201/2014. V ném protestuje
proti vylouceni moznosti odvolat se proti rozhodnuti DraZzniho ufadu ve véci prohlaseni o
draze v novém odst. 4 § 34g zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich piedpist.
Stran regulacniho subjektu se pfiklani k variant¢ 2 podkladd MD tj. specidlni samostatny
ufad. SOSaD déle zmifluje negativni indicie stran Cerpani prostiedkd z OPD I diky postupu
SZDC, nepfipravenosti a slozité administraci projektil. Sou¢asné poskytuje seznam 22 krokt
potfebnych k realizaci stavby financované z OPD. Stran OPD II kritizuje maly podil
zelezni¢nich staveb oproti silni¢nim, ,,zbyte¢nych vodnich dél bez pozitivni vazby na
sousedni zemé¢ a zmatecné smichani nesouvisejicich projekti do pouhych 3 skupin —
prioritnich os*.

Toma§ Colek k OPD II sdélil, ze Evropska komise pozaduje 60 % projektt na Zeleznice, CR
navrhuje 50 %, protoze v ramci CEF CR patrné nedosahne na Zadnou podporu silni¢nimu
projektu, takze bude tento deficit v CEF kompenzovat ve prospéch Zelezni¢nich projektt,
proc¢ez mize snizit pomér mezi obéma druhy dopravy v ramci OPD II, aby z OPD II ziskala



vice prostfedkil na stavbu pozemnich komunikaci. Z OPD I je plan doc¢erpani 105 %. OPD je
nejlépe Cerpanym operacnim programem. OPD II znamena pro Zeleznicni infrastrukturu
vyhodu, nebot’ ji sloucil do prioritni osy s lodni dopravou a méstskou kolejovou dopravou,
piicemz u poslednich dvou zminénych se nepfedpokldda existence vétsiho poctu
realizovatelnych projekta.

Vladislav Vokoun navrhl pro zvySeni efektivity realizace projekti staveb zelezni¢ni
infrastruktury snizit pocet troviiového kiiZzeni drah a pozemnich komunikaci cestou revize
jejich realné potiebnosti.

Jaroslav Hanak namitl, e ke konci roku 2012 dle zpravy NKU byla z OPD proplacena jen
1/3 prostiedkii. Jak bude MD reagovat vici EU na to, ze na vodni dopravu v CR kviili malym
objemim neposkytne dost prostiedki? Kdy bude spustén operacni program pro 1éta 2014-
2020?

Toma§ Cokek ujistil, Ze ani v roce 2013, ani v roce 2014 nebude MD muset vracet prostfedky
v ramci OPD Evropské komisi kvili nevyCerpanosti. Vodni doprava ptedstavuje pro MD
prioritu, proto byla zahrnuta do OPD Il. Nicméné, Evropska komise tvrdi, ze vydaje na
projekty vodni dopravy v CR nepiedstavuji pro EU piinos. Stran OPD II nutno rozlidit
spusténi programu a spusténi projektii. Uz letos bézi projekty na silnice I. tf. financované
z OPD II, naopak pro spusténi programu je rozhodujici uzavieni dohody o partnerstvi, realné
za¢nou do CR proudit prostiedky z EU v ramci OPD II po&atkem roku 2015.

K bodu 3. programu:

Ministr dopravy konstatoval, Ze ministr Zak nesplnil ukol dle bodu IV. odst. 2 usneseni
vlady ¢. 919 ze dne 4. prosince 2013 ptedlozit vladé do 31. prosince 2013 navrh na slozeni
fidiciho vyboru pro ptipravu zadavaci dokumentace vyberového fizeni na dodavatele Systému
elektronického myta a poskytovatele sluzeb souvisejicich s provozem tohoto systému po roce
2016. Proto ministr Prachaf ihned po svém nastupu obeslal dotéené rezorty se Zadosti o
nominaci zastupcli do uvedeného fidiciho vyboru. Soucasné MD ustavilo vlastni interni
pracovni skupinu, ktera bude definovat dalsi postup ve véci vybéru myta. Nutno nejprve
definovat budouci systém vyb&ru a az poté piipadné upravovat rozsah zpoplatnénych
komunikaci. PInéni tikolu dle bodu IV. odst. 1 uvedeného usneseni vlady, totiz vyhlasit do 31.
prosince 2013 vyb&rové fizeni na projektového manazera Systému elektronického myta od
roku 2017 v souladu se zékonem €. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich
ptedpisli, na MD jiz probiha pod vedenim naméstka ministra Rudoleckého.

Lubomir Ondrousek se dotazoval na pfipadné snizeni dan¢ z pohonnych hmot.

Ministr dopravy piipomnél, Ze koali¢ni smlouva v bod¢ 1.1.2 pravi: ,, Zajistime stabilizaci
zdroju Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Chceme zvysit jeho podil z vynosu
spotiebni dané z minerdlnich olejii minimalné na 25 %.“. Soucasné slibil pozadat CESMAD,
aby predlozil studii dopadu té které sazby této dané na silni¢ni dopravu. Jeji snizeni vSak
samo o sob¢ tranzit v tuzemsku nezvysi, a sice kvili §patné silni¢ni infrastruktuie.

Lubo$ Pomajbik se dotazoval, zda, kdyz v CR chybi 2 tisice odstavnych mist, bude tento
deficit casteCn¢ snizen pii modernizaci dalnice D 1. Od ministra dopravy se dozvedél, ze
nikoliv.



K bodu 4. programu:

Toma§ Coéek zminil, e na likvidaci $kod zpusobenych povodnémi bylo vy¢lenény 2 mld.
K¢ coby ucelova dotace a 1,3 mld. K¢ z rezerv SFDI. SZDC obdrzela 800 mil. K¢, CD, a.s.,
pozaduji 13 mil., kterouzto dotaci nutno notifikovat EU.

Miloslav Cerny oznaéil podklady ptedlozené MD z hlediska vodni dopravy za idylické.
Kritizoval, ze zdkon o SFDI neumoziuje financovat vodni dopravu. Skutecnost, ze vodni
cesty nalezi do gesce Ministerstva zemédélstvi, Cini podklady MD jen ¢astecné ilustrativnimi.
Nutno jesté¢ likvidovat Skody za 250 mil. na labské a za 50 mil. na vitavské vodni cesté.
Rejdati a hlavné vefejné pfistavy, po kterych stat vynucuje bezplatné poskytovat veiejnou
sluzbu a plnit za stat zavazky z mezinarodnich smluv, zistali po povodnich bez pomoci statu,
zatimco jiné skupiny pomoc obdrzely. Akcentoval vyznam tuzemské vodni dopravy pro
prepravu nadmérnych nakladi. Labsko-vltavska vodni cesty ma hodnotu 160 mld. K¢ a zbyva
vynalozit 10 mld. k jejimu dobudovani. V této souvislosti kritizoval postup organti v rezortu
zivotniho prosttedi. Ackoliv byly provedeny souvisejici prace jako prohrabky dna, zvednuti
mostll v Kolin€, Pod¢bradech a Nymburce, stit v upravach dale nepokracuje. Povodnové
Skody u vetejnych pfistavii ne€ini 55 mil. K¢, ale asi 300 mil K¢. Postizeny majetek je obtizné
pojistitelny.

Milan Raba pozadal o zvlastni zasedani PT RHSD vénované vodni doprave.

Ministr dopravy prohlasil, Ze necha zjistit osud ¢astky 50 mil. K& piivodné alokované na
financovani ,,Programu na odstrafiovani $kod vzniklych povodni v roce 2013 na majetku
subjektl provozujicich vetfejné pristavy a dalsi souvisejici vefejné vyuzivané infrastruktuie ve
vodni dopravé® coby neinvesti¢ni dotace v maximalnim rozsahu podpory malého rozsahu,
tzn. v rezimu de minimis, na jejimz uvolnéni se ex-ministr Zak se svym 1. ex-naméstkem
Hamplem nebyli schopni dohodnout. Souhlasi s konanim zvlastniho zasedani PT RHSD k
vodni dopravé. Vyzval SD K piedloZzeni seznamu konkrétnich navrhd na zlepSeni situace
Vv oblasti vodni dopravy a seznamu vyhrad vii¢i postupu organii v rezortu Zivotniho prostiedi.
Zminil, ze pusobnost V dané oblasti se d¢li miniméalné mezi 4 rezorty (MF, MZe, MMR a
MD).

Zapsal: PhDr. Mgr. Jan Vandas (MD)

Ptilohy:

- prezencni listina

- dopis SOSaD ze dne 19.2.2014, ¢j. 201/2014

- podklady pro bod 1. — Dostavba pateini infrastruktury s vazbou na zakon o liniovych
stavbach

- podklady pro bod 2. - Zeleznice aktualn& (zména zakona o drahach)

- podklady pro bod 3. - Strategie vybéru myta po roce 2016

- podklady pro bod 4. - Likvidace $kod vzniklych v disledku povodni 2013 na dopravni
infrastruktute



