Vodni dOprava — aktudlni otazky pro projednani v Dopravni komisi RHSD

(Podklady pro jednani s Komisi RHSD konané dne 26. ¢ervna 2014 na MD)

1. ReSeni povodiiovych §kod
e Program na odstranéni $kod na majetku vefejnych piistavii a navazujici infrastruktury

e Program provoznich Skod provozovateli vodni dopravy a pfistavii v diasledku
povodné 2013

V &ervnu 2013 doslo v Ceské republice k rozsahlym povodnim. Na tuto situaci reagovala
vlada Ceské republiky a svym usnesenim &. 409 ze dne 2. Gervna 2013 vyhlasila nouzovy stav
ve smyslu ust. &l. 5 a 6 ustavniho zikona ¢. 110/1998 Sb., o bezpecnosti Ceské republiky
z divodu vzniklé krizové situace spocivajici v ohroZeni zivotl, zdravi a zna¢ného rozsahu
ohrozeni majetku v disledku rozsahlé zivelni pohromy.

V disledku ptisobeni povodné doslo k zasadnim $koddm na vefejné infrastruktufe vodnich
cest a vefejnych pfistavil, jakoZ i na dal$im majetku (napft. plavidla, tankovaci stanice, servisni
centra lodi, dalsi vybaveni provozovateli vodni dopravy a piistavii) nezbytném k fungovani
oboru vodni dopravy v Ceské republice. V této souvislosti povodné zptisobily pierueni
¢i omezeni provozu vodni dopravy véetné piistavi.

Nemovity majetek tvorici vodni cesty je ve vlastnictvi statu a pravo hospodareni k tomuto
piitom labskd (Povodi Labe, S. p.) a vltavska (Povodi Vltavy, S. p.) vodni cesta. Povoden
zpusobila zaneseni vodni cesty splavenym materidlem a tim zésadni zhorSeni parametri
plavebnich hloubek na vodni cesté¢ (plavebni hloubky jsou pfitom ur€ujici pro maximalni
ponor plavidel
a tedy pro ekonomiku provozu vodni dopravy), soucasné¢ poskodila i plavebni znaceni
(nemozZnost plout v noci).

Veiejné pristavy v CR a jejich infrastruktura jsou ve vlastnictvi soukromych subjektti, aviak
provozovatelé vetejnych piistavil jsou v souladu se zdkonem €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé povinni poskytovat v téchto ptistavech vetejné dostupné sluzby za nediskrimina¢nich
podminek.

Vodni dopravu (nakladni i osobni) provozuji v CR soukromi provozovatelé vodni dopravy
na zékladé udélené koncese.

Obor vodni dopravy dlouhodob¢ negativné ovliviiuje plavebni nedostate¢nost na dolnim Labi
v tseku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN, kdy na kompletné dokonéenou labsko-
vitavskou vodni cestu (31 plavebnich stupiii), navazuje v tomto uUseku pouze regulovana
vodni cesta. V diisledku této plavebni nedostatecnosti je mezinarodni vodni doprava zavisla
fakticky pouze na thrnu sraZzek a v nékterych ,,suchych* letech neni mozné provozovat vodni
dopravu za ekonomickych podminek vice nez 200 dni v roce. Tato vodni cesta je soucasti
TEN-T jako nedilné soucasti IV. transevropského multimodalniho dopravniho koridoru.
Transevropska dopravni sit’ se vytvoii postupné do roku 2020 integraci siti pozemni (véetné
sit¢ vnitrozemskych vodnich cest), ndmoini a letecké dopravni infrastruktury v rédmci
Evropské unie.



Odstranéni Skod na vodni cest¢ — obnoveni plavebnich hloubek a plavebniho znaceni
ma v pusobnosti resort zemédélstvi, ktery fidi ¢innost statnich podnikd Povodi. Dosavadni
postup podnikti Povodi ve véci odstranovani povodinovych skod je vSak velmi pomaly.

S ohledem na vyse uvedeny stav oboru vodni dopravy a dopady povodné na infrastrukturu
nezbytnou K provozovani vodni dopravy méla povoden v ¢ervnu 2013 velmi negativni vliv
na fungovani celého oboru. Ministerstvo dopravy v této souvislosti pfipravilo navrh dvou
dotacnich programi, které Castecné kompenzuji $kody subjektim plisobicim v oboru vodni
dopravy:

I.  Program na odstranovani $kod vzniklych povodni v roce 2013 na majetku subjektii
provozujicich vefejné pristavy a dalSi souvisejici vefejné vyuzivané infrastruktuie
ve vodni dopravé,

I[l.  Program na kompenzaci Skod subjektli plsobicich v oblasti vodni dopravy
zpusobenych omezenim nebo prerusenim provozu v disledku povodni v roce 2013

V piipadé¢ programu pod bodem 1. by byly dotace poskytovany na kompenzaci Skod
na infrastruktufe/majetku slouzicim k provozovani vodni dopravy (vefejné pfistavy a
navazujici infrastruktura), a to pouze v rozsahu podpory de minimis.

V ptipadé programu pod bodem 2. by byly dotace poskytovany na ¢asteCnou kompenzaci
provoznich Skod provozovatell pfistavil a provozovateli koncesované vodni dopravy.

I.  Program na odstranovani $kod vzniklych povodni v roce 2013 na majetku subjekti
provozujicich verejné pristavy a dalSi souvisejici vefejné vyuzZivané infrastrukture
ve vodni dopravé

V ramci tohoto programu je nastaveno poskytovani dotaci za ucelem obnoveni plivodniho
rozsahu ¢innosti vefejnych pristavi a souvisejici infrastruktury, které byly postizeny povodni.

Zadatelé mohou uplatiiovat dotaci pouze na majetek, ktery je soucasti vefejného piistavu,
nebo ktery je soucasti vefejné vyuzivané tankovaci stanice lodi nebo servisniho centra lodi,
pfimo navazujicich na vefejny pfistav. VySe dotace jednotlivym Zadatelim se stanovi na
zéklad¢ prokdzanych skod na vySe uvedeném majetku.

Dotace by byla poskytovana formou neinvestiéni dotace v maximalnim rozsahu podpory
malého rozsahu (tzn. v rezimu de minimis — maximalné¢ 200 000 EUR na Zzadatele).
Predpokladana celkova ¢astka pro vyzvu v Programu je 50 mil. K¢.

Il. Program na kompenzaci Skod subjektd pusobicich v oblasti vodni dopravy
zpusobenych omezenim nebo pierusenim provozu v disledku povodni v roce 2013

Cilem Programu je kompenzace skod provozovatelii vodni dopravy a provozovatela ptistavil,
které byly zpilisobeny omezenim nebo pferusenim provozu vodni dopravy ¢i pfistavi
v diasledku povodni.

V ramci tohoto Programu je mozné zadat o dotaci na tyto Skody:

a) usly provozni zisk provozovatele vodni dopravy nebo provozovatele pfistavu
Z pfedmétu podnikani provozovani vodni dopravy ¢i piistavi,

b) stalé naklady, které musi provozovatel vodni dopravy nebo piistavu vynakladat
1 v ptipadé omezeni nebo preruSeni své Cinnosti (energie, mzdy a odvody, ndjemné,
pravidelné¢ hrazené sluzby a poplatky, pojistné, odpisy hmotného investi¢niho
majetku); dotace mize byt poskytnuta pouze na stalé naklady, pokud jejich dalsi
vynakladani je z pravniho hlediska nutné nebo hospodarsky zdtvodnitelné (co do
divodu i vyse);



které nastaly omezenim i pferuSenim provozu piistavu nebo vodni dopravy Vv dusledku
povodni, nejdiive vSak od 2. ¢ervna 2013, az do okamziku, kdy provozovatel vodni dopravy
nebo pfistavu plné obnovi svou ¢innost, maximalné vSak do dne podani zadosti o dotaci dle
tohoto Programu. Usly provozni zisk a stalé naklady se kompenzuji pouze v rozsahu 80 %.
Piijemce dotace musi mit sidlo & misto podnikani v Ceské republice. Dotace bude
poskytovana v souladu s Rozhodnutim Evropské komise o vefejné podpofe. Pfislusna
notifikace zamyslené vetejné podpory bude vypracovana a zaslana Komisi po schvaleni PMD
(zatim vedeni MD nerozhodlo). Provozovatelé vodni dopravy a provozovatelé ptistavi
indikovali e-mailem ze dne 11. listopadu 2013 celkové Skody zptisobené povodni ve vysi 160
mil. K¢. Predpokladana celkova Castka pro vyzvu v Programu bude v této souvislosti (zatim
ze strany MD nebylo urceno).

2. Plavebni podminky v roce 2014
e Opatfeni ke zmirnéni ztrdt provozovateli mezinarodni nakladni vodni dopravy
v dusledku plavebni nedostatecnosti na dolnim Labi - Notifikovany program
EK ¢. N 564/2005

S ohledem na nedostate¢né plavebni podminky na dolnim Labi, Usti nad Labem statni hranice
CR/SRN, a odkladéni realizace infrastruktury k zlepSeni plavebnich podminek na tomto tiseku
Labe, navrhlo MD realizaci podpirného programu pro provozovatele koncesované
mezinarodni nakladni vodni dopravy S nazvem ,,Opatieni ke zmirnéni ztrat provozovateli
mezinarodni nikladni vodni dopravy v dusledku plavebni nedostate¢nosti na dolnim
Labi“. Evropskd komise vroce 2006 rozhodla, Ze neuplatni ndmitky proti navrzenym
opatienim podpory ze strany Ceské republiky. Komise uvedla, Ze ztraty provozovateltl vodni
dopravy pifimo souviseji s infrastrukturou a nevznikaji soutézitelim plsobicim
V konkuren¢nich druzich dopravy. Podplirna opatfeni mohou mit pouze Casové omezeny
charakter zpétn¢ od roku 2004 do roku 2016. MD do této doby, Vv ramci piedmétného
programu, neudélilo zaddnou dotaci.

Program byl vytvofen za Ucelem podpofit piepravu zbozi za méné vhodnych podminek,
aby se tak co nejvice zboZi piepravovalo po vodnich cestach. Na labské vodni cesté pti
piepravach zbozi za do CR je pfitom k dispozici dostatujici objem zboZzi pro efektivni
a ekonomické piepravy vodni dopravou. Toto opatfeni bylo omezeno na dobu do realizace
plavebniho stupné DéCin do roku 2010, prodlouzeno do roku 2016.

Predmétny material byl MD ptedkladan jiz tfikrat do meziresortniho pfipominkového fizeni:

e Vv roce 2007

V ramci tohoto piipominkového Fizeni byly uplatnény piipominky ze strany MMR, MZP,
MPO, MF, MSMT, ministryné pro lidskd priva a mensiny a Svazu dopravy CR. Veskeré
pfipominky byly vypotfadany vysvétlenim nebo jejich akceptaci.

Dne 29. ¢ervna 2007 byl material zaslan ke schvéleni predsedovi vlady. Z dlivodu nezbytnosti
opétovného projedndni materidlu mezi koaliénimi partnery byl materidl zjednani vlady
dne 11. Cervence 2007 stazen. Nasledn¢ vSak material nebyl projednan.



e Vv roce 2008

V tomto roce byl zminény materidl pfedlozen do mezirezortniho pifipominkového fizeni
opétovné¢ jako pfiloha k souhrnnému materidlu ,,Navrh dalSiho postupu provozovani
a budovani vodnich cest a v souvislosti s realnosti a icelnosti izemni ochrany priplavniho
spojeni Dunaj — Odra — Labe*, a to bez uplatnéni zasadnich pfipominek k této ptiloze.

Vysledek tohoto meziresortniho fizeni byl obdobny vysledku ptedchoziho projednavani
v roce 2007, a to i z divodu, Ze byl piedkladan spolu s materidlem problematického hajeni
uzemni ochrany vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, kde své zamitavé stanovisko projevilo
zejména MZP.

e Vvroce 2010

Potteti byl material ,,Opatfeni ke zmirnéni ztrat provozovateli mezinarodni nékladni vodni
dopravy v disledku plavebni nedostate¢nosti na dolnim Labi* ptedloZzen do meziresortniho
pfipominkového fizeni. Zasadni pfipominky k materidlu uplatnily tyto resorty: MF, MZV,
MV a dale Hospodaiska komora CR a Svaz pramyslu a dopravy CR. Dle rozhodnuti ministra
dopravy nebyl material dale zpracovéavan, tj. nebyl predlozen vladé CR.

I kdyz material tfikrat proSel meziresortnim pfipominkovym fizenim, do soucasné doby nebyl
vladé ptredlozen z divodi nedostatku financnich prostfedki rozpoctové kapitoly ,,327
Ministerstvo dopravy*®.

3. Koncepce vodni dopravy, Agentura na podporu plavby, legislativa, statut RVC

Koncepce vodni dopravy — V soucasné dobé je koncepce zpracovavana ve spolupriaci
s odbory strategie, plavby a infrastruktury ve spolupraci s RVC CR. Material Koncepce
vodnich cest je pfipravovan MD v souladu s Dopravni politikou CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050 a v souvislosti s ptipravou Operacniho programu Doprava II.
Soucasti materidlu bude nejenom pfiprava a realizace infrastruktury vodnich cest, ktera je
feSena V ramci Sektorové dopravni strategie, ale 1 piepravni trhy, provoz vodni dopravy a jeho
financovani, provoz a tidrzba vodnich cest, ITS ve vodni dopravé€, propagace vodni dopravy a
vodnich cest. Prvni pracovni vystupy studie, které by mély byt k dispozici koncem 1éta 2014,
budou konzultovany se zastupci Svazu dopravy, Sekce vodni dopravy.

Agentura pro podporu vnitrozemské plavby — v rdmci napliiovani cilt Akéniho programu
podpory vnitrozemské plavbé NAIADES, vydaného pro obdobi let 2006 - 2013, probihal
mezinarodni projekt PLATINA. Jednim z pilifi tohoto projektu byla problematika zlepSovani
image vnitrozemské plavby jako dopravniho modu Setrného k Zivotnimu prostiedi. Bylo tak
mozné ziskat finan¢ni podporu za c¢elem ztizeni narodnich informacnich center vnitrozemské
plavby a soucasné provozni naklady pro omezené obdobi. V fad¢ evropskych stati takova
centra jiz funguji, pficemz se 1isi jejich forma — zatimco v Rakousku se jedna o spole¢nost Via
Donau, ktera je 10% vlastnéna statem, v Nizozemi ¢i Belgii jsou takova centra vlastnéna
spoleén¢ statem a provozovateli vnitrozemské plavby. Hlavni naplni c¢innosti center
je poskytovat vetejnosti informace o moznostech piepravovat zbozi vnitrozemskou plavbou.
Koordinovat navaznosti na ostatni dopravni mody a soucasné seznamovat vefejnost



s technologii provozu vnitrozemské plavby. V souvislosti s uvedenym probihaly diskuze
0 moznosti zfizeni centra podpory vnitrozemské plavby 1 CR, nicméné¢ tato zalezitost nebyla
dofesena z diivodu nedostatecné podpory tehdejsSim vedenim rezortu dopravy.

V soucasné dobé¢ probihd projekt PLATINA II, kterym je napliiovan ndvazny program
na program NAIDES s nazvem NAIADES II. V tomto obdobi vSak uz neni mozné Cerpat
finan¢ni prostfedky na zfizeni ani provoz center pro podporu vnitrozemské plavby. Pokud by
tedy méla takova organizace v CR vzniknout, bude nutné zajistit jeji zakladni financovani
jinym zptsobem. Rovnéz by bylo nutné rozhodnout o form¢ takové instituce — tedy zda se
bude jednat o obecné¢ prospéSnou spolecnost, kterda bude vlastnéna spole¢né stitem a
provozovateli vnitrozemské plavby ¢i zda ma jit spole¢nost ve vyhradnim vlastnictvi statu.

Legislativa — v souc¢asné dobé& probiha legislativni proces novely zakona o vnitrozemské
plavbé. Dne 20. &ervna 2014 probéhlo 3. &éteni navrhu zakona v PSP CR, ktery byl schvalen
usnesenim ¢. 366. Nasledné bude navrh zékona zaslan a piikazan k projednani v Senatu PCR.
Ptedpokléddané nabyti u€innosti novely zakona o vnitrozemské plavbé — zacatkem roku 2015.
Vedle novely zédkona probihaji prace na novelach provadécich predpist k citovanému zakonu.

Statut RVC:

- RVC CR je momentalné organizaéni slozkou stitu ziizenou MD, zodpovidajici
za vystavbu a modernizaci vefejné infrastruktury vodnich cest v majetku statu
a provozovani piistavil vV majetku statu a ve spravé RVC.

- Aktudlnim problémem je personalni kapacita RVC, zefektivnéni &innosti omezenim
externich sluzeb a hospodateni s pfijmy a vydaji pfi provozovani pfistavll. ZvaZzovana
je transformace do podoby statniho podniku, ktery by ve vétsi mife vyuzival
prostfedky SFDI na sviij provoz, béZné provozni véci by fesil vlastnimi zaméstnanci
RVC
a efektivné provozoval vetfejné pfistavy. Soucasny problém by se tak vytesil.

4. Realizace plavebnich stupiii Décin a Prelouc, proces EIA na PSD

Plavebni stupei Décin:

Ptiprava Plavebniho stupné¢ Dé&Cin (dale jen PSD) v podobé jednoho jezu pobliz zastavéného
izemi mésta D&in trva jiz od roku 2005. Zamér se v souladu s usnesenim Vlady CR
&. 337/2005 zabyva tisekem Boletice (u Dé¢ina) — statni hranice CR/SRN. Nejprve se jednalo
o Cisté technickou variantu se zakladnimi opatfenimi pro migraci ryb (oznaceni varianta 1),
poté o variantu jezu s hydromorfologickymi (krajinarskymi) opatfenimi ve vzduti (varianta
1a)

a nyni o variantu jezu s plnym vyuzitim prostorového potencidlu okoli stavby pro realizaci
environmentalnich opatfeni v podobé luZznich porosti, vodnich tini a lagun 1 past
vyplazovanych Stérkovych biehil (varianta 1b). Dokumentace EIA byla 23. 5. 2012 opétovné
vracena k doplnéni. Od srpna 2013 jsou zadany prace potiebné pro opétovné piedlozeni
dokumentace EIA a vypotfadani obdrzenych pfipominek.

V soucasnosti se uspésné podaiilo zahgjit s Ministerstvem zivotniho prostfedi komunikaci tak,
aby doplnéni dokumentace a vypotadani pfipominek bylo dle pfedstav Ministerstva Zivotniho
prostiedi a nemuselo jiz znovu dojit k vraceni dokumentace z diivodu nejasnych ocekavani
o jejim obsahu. Byla zfizena skupina EIA PSD, kde jsou zastupci Ministerstva dopravy,



Reditelstvi vodnich cest, Ministerstva Zivotniho prostiedi, Ministerstva zem&délstvi a statniho
podniku Povodi Labe.

Prvni jednani této pracovni skupiny probéhlo 14. kvétna 2014, kdy byl odsouhlasen
harmonogram dopracovani dokumentace EIA ve smyslu dohodnutych feSeni vypotradani
pfipominek na urovni pracovni skupiny v pribéhu letoSniho roku s cilem ji v zavéru roku
piedlozit na Ministerstvo Zivotniho prostfedi. Dalsi prib¢h je v intencich zédkona, kdy béhem
roku 2015 by bylo mozné proces EIA uzaviit a spustit izemni fizeni. Dalsi kroky odhadujeme
tak, aby v roce 2017 - 2018 bylo mozné stavbu zahajit. Doba vystavby je uvazovana 3 roky.

Stupen Prelouc II a splavnéni do Pardubic:

Stavba stupné Prelou¢ II (3 km dlouhy plavebni kandl s plavebni komorou obchazejici
stavajici jez z roku 1930 a 2 km dlouhy nesplavny usek) ma jiz 14 let souhlasné posouzeni
EIA. Pivodni uzemni rozhodnuti zroku 2005 zrusil 2011 soud. Mezitim se podafilo
dosahnout kompromis s MZP a ziskat potiebné vyjimky ze zasahu do zvlasté chranénych
prvku ptirody (série vyjimek). Nové uzemni rozhodnuti z prosince 2012 bylo pro formalni
chyby odvolacim organem 11/2013 zruSeno a vraceno k novému vydani. Nové rozhodnuti je
pripraveno a jest¢ do konce cervna 2014 bude vydano. Pti pravdépodobném odvolani
nestatnich neziskovych organizaci vystupujicich proti této stavbé je redlné, aby cca v zéfi
2014 uzemni rozhodnuti odvolaci ufad potvrdil.

Ihned budou néasledovat stavebni fizeni, redlné¢ je cca v 12/2014 ziskédni pravomocnych
stavebnich povoleni.

Vsechny pozemky pro stavbu jsou vykoupeny, pfipravena je projektovd dokumentace
a je 1 vybran zhotovitel stavby. Pro rok 2015 se v rozpo¢tu SFDI alokuji prostfedky ve vysi
800 mil. K¢ na realizaci (s vyuzitim CEF). Vystavba je odhadovana na 3-4 roky.

Dalsi stavby nutné pro dokonceni 33 km nové vodni cesty do Pardubic je modernizace
plavebniho stupné Srnojedy z roku cca 1935, novy silni¢ni most na silnici IIL.tf mezi Valy
a M¢licemi u Prelouce (jako nahrada soucasného provizoria) a vefejny prtistav Pardubice.
Vsechny stavby se pfipravuji, jsou vruzné fazi piipravenosti. Jako nejslozitéjsi
je pravdépodobné vyteseni bezkolizniho silnicniho napojeni pfistavu Pardubice, kde je nutné
nalézt konsensus s krajem a méstem. RVC spolu s odbory strategie a infrastruktury MD
analyzuje moznosti feseni.

5. Uzavieni mezinarodni smlouvy se SRN se zakotvenim plavebnich podminek na
némecké strané

Ceska strana znovu oteviela otazku uzavieni bilaterdlni Cesko - némecké smlouvy pro
vnitrozemsky tok Labe na poslednim zasedani Cesko — némecké pracovni skupiny pro
integrované vyuziti funkci Labe ve dnech 19.-20. 5. 2014 v Niederfinowé. Zminény byly jak
oblast infrastruktury, tedy transpozice stavajiciho Spole¢ného prohlaSeni umyslu o labské
vodni cesté z roku 2006, tak oblast plavebniho provozu. Némecka strana znovu potvrdila, ze
oblast tykajici se infrastruktury bude mozné feSit aZ po dokonceni praci na strategickém
dokumentu Spolkové republiky Némecko s nazvem ,,Celkova koncepce pro Labe®, coZ se
predpoklada

na konci roku 2016.

Pro otazky souvisejici s plavebnim provozem je na némecké strané piislusny odbor WS 2
(Plavba) Spolkového ministerstva dopravy a digitalni infrastruktury (BMVI). Ceska strana



ptedlozi tomuto odboru prvni navrh obsahu pfislusné ¢asti smlouvy a navrh harmonogramu
pro piislusna jednani, ktera by méla byt zahéjena jesté v roce 2014.

6. OPD Il - financovani, administrativni zpracovani,
e Program rozvoje pristavni infrastruktury a podporu pristavii jako trimodalnich
center

V ramci OPD 1II odbor plavby pfipravuje novy program podpory rozvoje infrastruktury
piistavt, a to v souladu se specifickym cilem 1.3 - Vytvofeni podminek pro vétsi vyuziti
multimodalni dopravy, ktery bude feSit rozvoj infrastruktury piistavii za ucelem jejich
vyuzivani jako plnohodnotnych multimodalnich center. Odbor jiZ poZzadal Sekci vodni
dopravy (provozovatele vefejnych pfistavil) o spolupraci s nastavenim ramce programu jak
z vécného, tak z finan¢niho hlediska (jasné a konkrétni nastaveni pozadavkl, které by me¢l
program feSit, napf. rozvoj pfistavii jako servisné-energetickych center, nové piekladni
technologie, rozvoj IT technologii v pfistavech apod., a samoziejmé finan¢ni ramec, ktery lze
v rdmci programu pro podporu rozvoje infrastruktury ptistavl pfedpokladat).

e Program modernizace plavidel 11 (nakladni a osobni)

Analogicky k programu Modernizace plavidel vnitrozemské vodni ndkladni dopravy 2008-
2013 (ev. ¢. 127 550) bude v ramci OPD 11 (na zakladé Specifického cile 1.6) jako provadéci
dokumentace ptipraven odborem plavby program Modernizace plavidel vnitrozemské plavby.
Nové pripravovany program bude zahrnovat nejen modernizace pro vnitrozemska nakladni
plavidla, ale také pro plavidla pravidelné vetejné osobni dopravy.

Administrativni zpracovani programu zajisti odbor plavby Ministerstva dopravy, ktery tak
bude spravcem programu. Financovéani bude realizovano z fondtt EU a Statniho rozpoétu CR
(struktura financovani a jeho vySe bude upravena v ramci dokumentu OPD II). Vyse dotace
bude upravena v ramci notifikace programu Evropskou komisi, zamérem odboru plavby
je nastavit a vyargumentovat zdivodnéni pro maximalni moznou vysi vetejné podpory - tedy
az 49 % celkovych uznatelnych nakladi — tak jak tomu je ve stavajicim programu
modernizace plavidel, ev. ¢. 127 550.

V soucasné¢ dobé komunikuje odbor plavby aktivné s predstaviteli SD SVD, aby technické
nastaveni programu v maximalni mozné mife korespondovalo se soucasnymi potifebami
provozovatelti/vlastnikii ndkladnich a osobnich plavidel. Odborem plavby tak byla provedena
analyza jednotlivych modernizaci ¢asti plavidel, které po schvéleni dokumentu OPD II budou
zapracovany do narodniho programu Modernizace plavidel vnitrozemské plavby 2014-2020.

7. Systém udrzby vodnich cest harmonizace s ostatni dopravni infrastrukturou

Udrzba infrastruktury vodnich cest je v sou¢asnosti plné v kompetenci resortu zemédélstvi
a je zabezpecCovana s.p. Povodi. Problémem je relativné nizka pruznost tohoto modelu,
pomalé zprovoziovani vodni cesty po povodnich (prohrabky, obnova boji atd.), nedostatecna
udrzba hloubek plavebni drahy béhem roku, omezené provozni doby plavebnich komor apod.
Ministerstvo zemédélstvi tento stav zdivodiiuje absenci finan¢niho zdroje na tdrzbu vodni



cesty, jez by mél byt v jeho kapitole statniho rozpoctu. Z jinych zdroji s. p. Povodi lze dle
MZe financovat jen vodohospodarské funkce, nikoliv plavbu.

Systémovym néstrojem by bylo zavedeni stejného modelu financovani udrzby jako u silnic
a zeleznic, tj. prostiednictvim SFDI. Na MD je pfipravovana dil¢i novela zdkona o SFDI,
ktera by vedle fady jinych témat také mohla nastavit shodné podminky pro financovani
udrzby vodnich cest jako u silnic a zeleznic. Tento néstroj by nejen fesil také financovani
Gdrzby piistavi v majetku RVC véetné Hamburku, ale také by mohl fesit systematickou
udrzbu vodnich cest pro plavbu.

Nastavit je nutné takovy model udrzby, ktery bude prosttedky SFDI (fadové cca 100 mil. K¢
ro¢né) vynakladat efektivné tak, aby doslo k citelnému zlepsSeni provoznich podminek vodni
cesty a udrzba a opravy se provadély koordinované a synergicky s investicnimi akcemi
zajistovanymi resortem dopravy prostiednictvim RVC CR. Na rozdil od soudasnosti je nutné
udrzbu a provoz dopravni cesty orientovat vstficné k uzivatelim a jejich potfebam.
Organizacnich modelt je nékolik (financovani s. p. Povodi z rozpo¢tu SFDI pod dozorem
MD, zajidtovani Gidrzby prostiednictvim RVC a jiné).



