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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

v VRT budou tvofrit pater verejné

dopravy.

v VRT zvySi kapacitu zeleznicni sité.

v VRT umozni spojit vétSinu

krajskych mést do jedné hodiny.

Moznost etapizace vystavby a provozu
VRT:

V pfipadé severniho varianty vedeni
RS 1 Praha — Brno (varianta ZUR) se
nabizi funkéni etapizace vystavby
do Pofi¢an (zkapacitnéni pro 1. TZK),

DalSi etapou RS 1 a RS 2 muze byt
VRT Prerov — Ostrava a VRT Brno —
Vranovice, tyto useky se mohou stat
pilotnimi useky VRT v CR.

V pfipadé RS 4 Praha - Drazdany je
mozna etapizace do Lovosic a Usti nad
Labem.

Prinosy a etapizace vystavby VRT
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V prostfedi CR je relativné mala ochota obyvatel ménit sva
bydlisté pfi hledani zaméstnani. Naopak priizkumy potvrzuji,
ze je relativné velké mnozstvi obyvatel ochotno do
zaméstnani dojizdét. Tato ochota vSak vyrazné klesa
v pripadé, ze cesta prekroci dobu 60 min!




SALC Vliv trasovacich parametru na IN

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty
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Naklady na vystavbu a provoz v zavislosti na zvysujici se rychlosti nerostou umeérné.
V nékterych souc¢astech vysokorychlostni zeleznice jsou na rychlosti nezavislé.
Ve ¢lenitém terénu (Vysocina) dvé tretiny nakladt (62 %) pripada na umélé stavby (tunely, spodek, mosty).

V nékterych usecich vedenych nizinnou krajinou (Polabi) bude zastoupeni jednotlivych soucasti infrastruktury
pochopitelné odliSné, protoze podil umélych staveb bude mensi.

Velmi dulezita je identifikace ¢asti nakladul, které jsou pfimo vyrazné spojené s rychlosti.

V pfipadé, Ze je dano trasovani trati, jsou to v zasadé pouze tunely (vliivem zvétSujiciho se tunelového prarezu)
a pak dimenzovani napajeni.

Dulezita je zavislost stavebnich nakladu na polomérech smérovych obloukt a podélnych sklonech trati.

Tyto parametry zasadné ovliviiuji podobu a zejména rozsah umélych staveb (mostu a tunelt) a objemy kubatur.
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Graf. Uspory v rozhodujicich &astech
stavby plynouci z uprav trasovani [%]

Ve zvinéném terénu se ukazalo, ze
investiéni naklady jsou v daleko
vySSi mife ovlivnény podélnymi
sklony, nez poloméry oblouku
(zavislymi na nejvyssi rychlosti)!




/?v DC Faze koncepéni

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

v Uzemné-technické provéfeni jednotlivych VRT (2013 — 2017)

v' Cesko-sasky projekt nové traté Praha — Drazdany (2014 — 2015)

v' ZalozZeni Evropského seskupeni pro Uzemni spolupraci VRT Praha — Drazdany (04/2016)

v' Zapojeni profesor McNaughtona (HS2, UIC) jako strategického poradce MD CR a SZDC (2017)

v" Navrh technickych Fedeni pro vystavbu a provoz VRT v CR (2015 — 2017)

v' VIadni program rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni v CR (05/2017)

PROGRAM ROZVOJE RYCHLYCH
ZELEZMIGNICH SPOJENIV &R

A ministerstvo dopravy




§L&C Faze ovéreni proveditelnosti

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

v

v

v

Studie proveditelnosti (SP) vysokorychlostni trati RS4 Praha — Drazdany (03/2017 — 01/2019)
Podrobny geologicky prizkum Krusnych hor a Eeského stfedohofi (2017 — 01/2020)
Spole&ny projektovy tym odbornych zastupcti SZDC a DB Netz AG (12/2017 — 2023)

Studie proveditelnosti VRT Praha — Brno — Bfeclav (04/2018 — 09/2020)

Studie proveditelnosti VRT Brno — Ostrava (06/2018 — 06/2020)

Studie proveditelnosti VRT Praha — Wroclaw (12/2018 — 12/2020)

Posuzovani vlivi koncepce VRT na Zivotni prostfedi (proces SEA) v ramci SP (2019 — 2020)

Aktualizace Zasad uzemniho rozvoje (AZUR) dotéenych kraji (2019 — 2022)

Prezidentska smlouva o vystavbé a provozu pfeshrani¢niho useku VRT Praha — Drazdany (2023)




/§\Z DC/ Harmonogram pripravy a vystavby

Sprava Zeleznicni dopravni cesty

2013 (2014 (2015 (2016 | 2017 2018'2019|2020 2021 (2022 (2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

1. Faze koncepéni (Emerging phase)

UTS, TPS VRT, Program rozwje RS omoe Dokoné&eno!

2. Faze ovéreni proveditelnosti
(SFEZSi:iZISé phase) Studie proveditelnosti, Probiha!

3. Faze projektové pripravy (Design
phase) Projektova dokumentace,
Koordinované fizeni u DU (DUR+SP+EIA)

4. Faze stavebni (Construction phase)

> V Ceské republice se za posledni 4 roky podafilo realizovat a dokonéit koncepéni fazi pfipravy VRT, ktera v Evropé vzdy trva nejdéle
atoiv radu desetileti.

VRT KolIn - Frankfurt 1980 1981 1982|1983 1984 1985| 1986 | 1987 | 1988| 1989| 1990 1995| 1996) 1997 1998| 1999) 2000/ 2001|2002| - Z(roj: High
1. Faze koncepéni (Emerging phase) Namét
a pocatecni planovani

Speed Railway
Systém

Implementation
Handbook, UIC

2. Faze ovéreni proveditelnosti (Feasibility
phase) Studie proveditelnosti a

International
environmentalni zhodnoceni Union of
3. Faze projektové pfipravy (Design phase) Railways

Projektova dokumentace a povoleni stavby

4. Faze stavebni (Construction phase)
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Spojuje CR a Némecko podkrusnohorskym tunelem.

Provéfovana je také nova trat’ Kralupy n. VIt. — Louny —
Most.

Soucast koridoru
I nakladni dopravu.

TEN-T Orient/East-Med, pro osobni

Zkraceni cesty mezi Drazd’any a Prahou ze 2h na 1h.

ZvySeni kapacity trati pro nakladni dopravu v preshraniénim
useku.

Snizeni hlukové zatéze v Labském udoli.

V Useku Praha — Lovosice(Usti nad Labem) pro rychlost az
350 km/h.

Pfeshraniéni Usek Usti nad Labem — Drazdany umozfiuje
maximalni rychlost provozu 120 km/h pro nakladni vlaky
a vyhledové az 230 km/h pro osobni viaky.

Pro zlepSeni dopravni obsluznosti Lovosicka, Litoméficka
a Roudnicka je navrzena moznost zfizeni regionalniho
terminalu na nové trati a propojeni nové traté se stavajici
Zeleznicni siti.

Zahajeni praci 03/2017, pfedpoklad dokonceni 01/2019.

RS4 Praha — Drazd’any
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/SLC/ Navrh parametri Krusnohorského tunelu

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Bazovy tunel pod Krusnymi horami s délkou 26,53 km,
osobni doprava 200 km/h (230 km/h), nakladni doprava

120 km/h, osova vzdalenost koleji 4,50 m, maximalni

podélny sklon 12,5 %e.

HSL DE Variant B . HSL CZ Varisnt A=C




/§£ZDC/ Harmonogram studie proveditelnosti

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

17.3. 2017 podpis smlouvy
03/2017 — 05/2018 — I. etapa studie:
» sbér podkladl a navrh koncepce dopravy,
» projednani koncepce dopravy a navrh technického reseni,
» zpracovani dopravniho modelu, CBA,
» Vyhodnoceni variant, vybér varianty pro Il. etapu

» Rozhodnuti o pfimé obsluze Usti nad Labem statni hranice

C
Roudnice nad Labem




/§£ZDC/ Harmonogram studie proveditelnosti

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

05/2018 — 09/2018 - IlI. etapa studie:
» rozpad feSeni do dil€ich subvariant, zpfesnéni technického feseni,
« optimalizace navrhu a projednavani,

» vypocCet CBA a vyhodnoceni subvariant,

1345

« dokonCeni dokumentace k projednani. szrf s 50 w n

5 82
117,82% 220 225 , 225 220 L 1171

09/2018 — 01/2019 — zavérecna etapa:
« zavérecCné projednani studie,

» dokoncCeni studie a pfedani na MD.

Celkova doba zpracovani 22 mésicu
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Predpokladané ukazatele projektu

* Cestovni doby:
 Praha — Dresden

53 min
Usti nad Labem — Dresden 26 min

Trasy mezi uzlem Usti nad Labem — border tunnel:

e 0sobni 3/hod
 nakladni 8/hod

Smiseny provoz mezi ,labskym kfizem*“ (u Litoméric) a hraniénim tunelem

Optimalizace umisténi stanice v Usti nad Labem
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§4 DC Zelezniéni stanice Usti nad Labem

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

> Ukolem studie je navrzeni nového centralniho nadrazi v Usti nad Labem.

» Nadrazi ma byt pfestupnim uzlem mezi dalkovou a regionalni dopravu s dobrou

vazbou na centrum mésta.

»)’/




S/DC Nova trat’ Kralupy nad ViItavou — Most

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

* Na hlavni vétev RS4 navazuje ve sméru z Kralup nad Vitavou pfFes Louny do Mostu vedlejsi vétev, ktera formou
novostavby rychlé konvencéni traté (s CasteCnym vyuzitim koridorl stavajici Zelezni¢ni infrastruktury) doplfiuje chybéjici
konkurenceschopné kolejové spojeni Prahy s mostecko-chomutovskou aglomeraci a pomaha dale zvysit vyuziti vstupu VRT
ze sméru Usti nad Labem do Zelezniéniho uzlu Praha.

» Tato trat' bude vyuzivana také pro spojeni Prahy s Karlovarskym krajem.

» Z pohledu osobni dopravy je rozhodujici dosazeni jizdni doby expresniho vlaku Praha — Chomutov pfiblizné 1 hodina.
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/§‘ch/ Projektovy tym SZDC a DB Netz

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

V prosinci 2017 byla zahdjena spoleéna predprojektova priprava SZDC a DB Netz
na preshraniénim useku Usti nad Labem — Dresden.

« Byl ustanoven spoleény projektovy tym odbornych zastupct SZDC a DB Netz. Predpoklada
se Uzka vzajemna spoluprace a vymeéna informaci se zakladni periodicitou jednani a 2 mésice.

« Soucasné bézi spoleCny Cesko-sasky projekt zaméfeny na podrobny geologicky prizkum
Krugnych hor a Ceského stfedohofi.

« Zastupci SZDC se také pravidelng& zucastiiuji jednani Evropského seskupeni pro tzemni
spolupraci Nové zelezni€ni spojeni Drazd’any — Praha.

Nové Zeleznicni spojeni Drazdany-Praha

NETZE R.JU[)

Evropske seskupeni pro uzemni spolupraci
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/E\ZDC RS1 Praha - Brno

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« Jednoznaénou prioritou z vnitrostatniho hlediska mezi novostavbami zaujima asek Praha —
Brno (jadrovy usek nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu).

* Realizace zasadnim zpusobem pfispéje ke zlepSeni vétsiny dalkovych relaci ve vnitrostatni
I mezinarodni Zelezni¢ni dopraveé.

«  Provéfovany jsou varianty spojeni pres Havliékiiv Brod (koridor ZUR) a Bene$ov.
* Pro pokraCovani pfipravy RS je nezbytna uzemni stabilizace trasy v jednotlivych usecich.

» Ve sledovanych variantach je zakladni navrhova tratova rychlost ve vétSiné usekd 350 km/h.

+ Cestovni doba VRT Praha - Brno by pak byla 60 minut.




§ZDC RS1 Brno — Ostrava

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

* Nové bude soucasti i komplexni porovnani nové osy
VRT Praha — Ostrava v celé délce (navrhova tratova
rychlost az 350 km/h) versus kombinace novostaveb
a modernizace stavajici sité.

« Zadani SP VRT Prerov — Ostrava 06/2018.
» Predpokladana doba zpracovani cca 24 mésicu.

« SP je obsazena v Planu investi¢ni vystavby zelezniCni
dopravni infrastruktury.

« Zpfesnéni vymezeni koridoru VRT v Uzemneé
planovacich dokumentacich.

« Zrychleni dalkové osobni dopravy.




EZ DC RS5 Praha — Wroctaw

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Ve vyhledavaci studii je feSeno spojeni Praha — Wroctaw novou =
vysokorychlostni trati, a to ve dvou uzemnich koridorech: , ' A

» koridor pres Hradec Kralové a Trutnov,

» koridor pres Mladou Boleslav a Liberec.

V obou uUzemnich koridorech jsou dale trasy FeSeny
ve variantach, a to jak svym umisténim do uzemi, tak poctem
stanic a napojenim do konvenéni sité. Oba uzemni koridory
na statni hranici navazuji na trasy, planované na uzemi
Polska.

« RS 5 bude feSit i napojeni Pardubic na VRT (sjezd
PofiCany pfipadné Chvaletice).

« DalSi propojeni bude navrzeno smeérem na Hradcem
Kralové do stavajici traté V. Osek — Hr. Kralové — Choceri.

* Identifikace dalSich Usekl novostaveb na rychlost
priblizné 200 km/h vyuzitelnych v kombinaci se stavajicimi
tratémi pro zlepSeni dostupnosti dotCenych regionalnich
center.

* Vyhledavaci studie dokonéena v breznu 2018.




?ZDC Problémy s pripravou VRT

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« Uzemni stabilizace jednotlivych tras v Zasadach Gzemniho rozvoj kraji (ZUR) a navaznych
uzemnich planech dotCenych obci.

«  Pravni tlak na sougasné koridory VRT v ZUR ze strany réiznych investort a ob&asnych sdruzeni.

« Mozné konflikty jednotlivych tras se soustavou chranénych uzemi NATURA (Klanovicky
a Vranovicky les versus VRT Praha — Brno — Bfeclav, Letisté Lethany versus VRT Praha —
Drazdany atd.).

« Absence ucinného zakona o liniovych dopravnich stavbach.

* Neumérné prodluzovani soutézi na zhotovitele studii proveditelnosti neuspésnymi uchazeci
navzdory vyuzivani predbézné trzni konzultace.

« Vzdy hrozi, Ze soutéz bude zrusena UOHS jen na zakladé zcela formalniho nedostatku bez ohledu
na vécnou spravnost a kvalitu zadani.




?ZDC Doporucené kroky ke zrychleni pFipravy

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

» Zmocnénec vlady pro vystavbu VRT (maze byt i pfimo ministr dopravy)
» Uzakonéni institutu predbézné drzby

> Zaneseni vdech VRT do PUR CR a nasledné ZUR kraja

» Kompetentni specialni stavebni Grfad pro koordinované povolovaci rizeni

» Revize zakona o0 zadavani verejnych zakazek

» Vytvoreni aktualniho narodniho dopravniho modelu

DOPRAVA ZELEZNIENI
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S/DC Pilotni useky VRT

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

* VRT MORAVSKA BRANA ®
je dostatecné dlouhym usekem, aby ,
se jeji realizace promitla do kratSich
jizdnich dob. Vlaky zde mohou
dosahovat piné projektované
rychlosti. Spolu s pfipravovanou
modernizaci konvencni traté Brno —
Pferov a mozZnou modernizaci traté
Pferov — Olomouc na 200 km/h tvofi
ucelené tahy mezi  nejvétSimi
moravskymi mésty.

« VRT JIZNi MORAVA je kratkym
usekem s relativné nizkymi naklady
pro realizaci. Vlaky zde vsak
s ohledem na malou délku trati
nebudou pfed dostavbou navazujicich
usekl dosahovat maximalni rychlosti
a pfinos realizace je vice v oblasti
zvySené kapacity trati.

« VRT POLABI ma znaény okamzity
pfinos, ale pfiprava je zatizena
znacnymi riziky zejména s ohledem
na nutnost zasahu do zelezni¢niho
uzlu Praha, ktera dobu pfipravy
prodlouzi.

krajské mésto
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Aktualni stav pripravy VRT v CR
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