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V souladu s usnesenim vlady Ceské republiky &. 1000 ze dne 7. 11. 2016 ke Koncepci zpoplatnéni
pozemnich komunikaci v Ceské republice byla projektovym manazerem provedena analyza
moznosti rozsifeni zpoplatnéni silnic I. tfidy v pfedpokladaném rozsahu 850 km az 3000 km.

Na zdkladé provedené multikriteridlni analyzy dopravnich dat a komplexni topologie analyzovanych
Usekd silnic I. t¥idy je v rdmci predpokladaného rozsahu 850 km az 3000 km mozné rozsiFit rozsah
vykonové zpoplatnénych silnic I. tFidy o nové Useky v ahrnné délce 900,3 km, a to
s acinnosti od 1. 1. 2020.

Useky silnic I. tfidy vhodné ke zpoplatnéni byly uréeny na zakladé vysledkl provedené analyzy
s pouzitim nasledujicich kritérii:

- jde o Useky, které nebudou k 31. 12. 2019 zpoplatnéné, a nenachazeji se v intravilanu obci,

- vybrané Useky spliuji podminku intenzity R; > 1,0 a komplexity topologie Useku Rc < 0,5.
Tyto podminky splfiiuji Useky silnic I. tfidy v délce 76,1 km. Na tomto doplnéném rozsahu
rozsifeni vykonového zpoplatnéni silnic I. tfidy byl odhadnut indikativni ukazatel mérnych
vynosl na 1 km zpoplatnéné komunikace, a to ve vy&i 1,658 mil. K&km a rok, pFitom
ukazatel mé&rnych vynost na 1 km u stavajiciho rozsahu zpoplatnénych silnic I. tfidy je 1,584
mil. K¢ za rok,

- vybrané Useky splnuji podminku intenzity R; > 0,75 a komplexity topologie Useku R¢c < 0,5.
Tyto podminky splfuji Useky silnic 1. tfidy v délce 474,1 km s odhadnutym indikativnim
ukazatelem mérnych vynost ve vysi 1,456 mil. K&/km a rok.

- Vybrané useky splnuji podminku intenzity Ry > 0,5 a komplexity topologie Useku Rc < 0,5.
Tyto podminky splnuji Useky silnic 1. tfidy v délce 900,3 km s odhadnutymi mérnymi vynosy
ve vysi 1,298 mil. Ké/km a rok.

Projektovy manazer povazuje za optimalni navrh ve varianté 2, v rozsahu 474,1 km
s ohledem na dosazené parametry multikriterialniho hodnoceni.

Pro posouzeni zaméru zpoplatnit silnice I. tfidy v predpokladaném rozsahu 850 az 3000 km bylo

shledano jako maximalni vhodné rozsiteni o 900,3 km (netto bez intravilant obci). Tomu odpovidaji
kritéria vybéru R; > 0,5 pro intenzitu a Rc < 0,5 pro komplexitu.

Varianta Varianta Varianta Varianta

Parametr 1 2 3 0
Kritérium minimalni hodnoty ratingu R, (intenzity) 1,0 0,75 0,5 n/a
Kritérium maximalni hodnoty ratingu R¢ (komplexita) 0,5 0,5 0,5 n/a
Navrhovana nové zpoplatnéna délka usekd silnic I. tfidy [km] 76,1 474,1 900,3 0,0
Navrhovana zpoplatnéna délka usek silnic I. tfidy celkem [km] 304,9 702,9 1129,1 228,8
Pfedpokladané pfijmy z nové zpoplatnénych tsekd silnic I. tfidy, odhad za 5

let [mil. K¢] 715 3305 5516 0
Predpokladané prijmy ze zpoplatnénych uUsekd silnic I. tfidy celkem, odhad za

5 let [mil. K¢] 2527 5117 7328 1812
Odhadnuté primérné ro¢ni mérné prijmy celkem [mil. K¢/km a rok] 1,658 1,456 1,298 1,584
Odhad dopadl na mérné prijmy proti varianté VO [%] 4,6% -8,1% -18,1% 0,0



Multikriteridlni analyza moznosti rozsifeni vykonového zpoplatnéni na dalSich uUsecich silnic I. tfidy
byla zalozena na vyhodnoceni dopravnich dat z jednotlivych Usekl silnic I. t¥dy ziskanych
z celostatniho séitadni dopravy z roku 2010, a dale s pouZitim informaci RSD o pfipravované
a realizované vystavb& novych UGsekl dalnic, na které mdlZe byt provoz v budoucnosti
z posuzovanych silnic I. tfidy presunout. Do Uvahy byl bran charakter kazdého Useku silnice I. tridy,
ktery svymi parametry (zejména se jedna o délku a pocet kfizeni) ma dopad na oCekavané naklady
na zavedeni a provoz jeho zpoplatnéni. Historickd data z roku 2010 byla prepocitdna na
predpokladanou Urover roku 2020, a to pii uvaZovani stfedniho meziroé¢niho rlstu dopravnich
vykond o 0,8 % ro¢né (pro potfebu analyzy byl vzat v Gvahu tento konzervativni odhad).

Posuzovana kritéria zahrnuji:

a) kritérium intenzity provozu, tedy dopravni hledisko posuzovaného Useku,
b) kritérium komplexity topologie posuzovaného Useku silnice, ktery je hlavnim faktorem pfimo
umérné ovliviiujicim naklady na zavedeni a vybér mytného na daném Useku.

Obé kritéria byla hodnocena na zakladé vypocitaného normalizovaného ratingu, oznaceni R;
(intenzita provozu) a Rc (komplexita, slozitost Useku komunikace). Pro vyhodnoceni vhodnosti
jednotlivych Usekl komunikaci byly analyzovdny 3 varianty, které posuzovaly Useky podle
dopravnich hledisek, a to podle 3 Urovni intenzity, ale vzdy pro stejné kritérium komplexity tak, aby
byla u kazdé varianty zajisténa rovnovaha mezi dopravnimi hledisky a ekonomickou efektivitou
rozsireni zpoplatnéni:

a) R; (intenzita provozu) - primérna hodnota na posuzovaném Useku komunikace musi byt
vétsi nez 1, vétsi nez 0,75 a vétsi nez 0,5
tedy ve varianté:
- Varianta 1 jsou oznaceny Useky, které dosahuji hodnotu kritéria R; vice nez 1, tj. 100%
primé&ru dennich intenzit dosahovanych na dnes jiz zpoplatn&nych komunikacich I. tfidy;
- Varianta 2 jsou oznacéeny Useky, které dosahuji vice neZ 75 % priméru dennich intenzit
dosahovanych na dnes jiz zpoplatnénych komunikacich I. tfidy a
- Varianta 3 jsou oznadeny Useky, které dosahuji vice nez 50 % priméru dennich intenzit
dosahovanych na dnes jiz zpoplatnénych komunikacich I. tfidy, a soucasné
b) Rc (komplexita, slozitost useku komunikace) nesmi prekracovat hodnotu 0,5 bodu.

Pro ilustraci, pokud bychom do vypoctu ratingu namisto relativnich koeficientd dosadili pfimo
jednotkové ceny za komponenty a provoz rozsireného mytného systému, a to ve vysi stavajicich
platnych cen porizeni a provozu mytného systému snizenycht! o 15 %, pak ziskame pro posuzovany
usek s hodnotou ratingu Rc = 0,5 nakladovost priblizné kolem 30 %.

V budoucnosti se bude cena za dodavky a sluzby mytného systému jako vysledek obchodni soutéze
zifejmé od soucasnych cen liSit. Potom plati, Ze pri zachovani konstantni hodnoty normalizovaného
ratingu Rc bude vyslednd nakladovost odliSna v zavislosti na skutednych cenach, ale poradi
hodnoceni Gsekl od nejvhodné&jsiho po nejméné vhodny - tedy poradi, podle kterého se v navrhu
posuzuje - se nezmeéni.

Pouzitd metodika hodnoceni s pouzitim normalizovaného ratingu je nezavisla na technologii mytného
systému, je nezavisld na budoucich cenach dodavek a sluzeb technologii pro vybér mytného a je
nezavisla na budouci vysi mytnych sazeb. Na rozdil od jinych metod hodnoceni, zalozenych na
ekonomickém modelovani neni pouzitd metoda zatizena chybou odhadu budouciho vyvoje uvedenych
ukazatell a zavislosti na pouzité technologii.

!t Jde pouze o ilustrativni pfiklad snizeny ceny za mytny systém ve vysledku obchodni soutéze na dodavatele
nového mytného systému po roce 2019.



Vysledky hodnoceni ratingu dle intenzity R; jednotlivych Usekd silnic I. tiidy jsou graficky
znazornény na obrazku niZze. Hodnoty jsou do grafu vynaseny v sestupném poradi, tedy Useky
s nejvyssim ratingem jsou zarazeny nejdfive. Na vodorovné ose je vynesena kumulativni délka Gsekl
v kilometrech.
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Pouzité kritérium R; > 1 je vyznaceno Cervenou vodorovnou Carou, ktera je totozna s benchmarkem
(referencni hodnotou) pro vSechny posuzované varianty. Nastavenému kritériu odpovidda moznost
rozsireni zpoplatnéni o 76,1 km (svisla ¢ervena c¢ara).

Vysledky multikriteriadlni analyzy varianty 1 - komplexniho hodnoceni ratingu dle intenzity R;
a dle komplexity topologie Useku Rc posuzované komunikace jsou zobrazeny v grafu nize. Hodnotici
podminky jsou vyznaleny cCervenymi UseCkami - vodorovné R; > 1 (intenzita) a svisle Rc < 0,5
(komplexita). Useky, doporu¢ené ke zpoplatnéni se nachézeji v kvadrantu A, Useky méné vhodné
z dlvodu vy$&ich budoucich ndkladl na zpoplatnéni v kvadrantu B, Useky méné vhodné z dlivodu
nizsich intenzit v kvadrantu C, Useky nevhodné v kvadrantu D.
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Posuzované podminky R; > 1 (intenzita) a Rc < 0,5 (komplexita) splfuji tyto Useky silnic I. tfidy:

RC Posuzovana Celkova Odhadnuté

< zpoplatnéna délka prijmy (5 let)
Silnice  Prtibéh tseku 0,5 délka [km] silnice [km] [tis. KE]

Holice (1/36) - Zamrsk (I/17) - Vysoké Myto - Litomys| - Svitavy-
La¢nov (1/43) - Koclifov (I/34) - Moravska Tfebové - Mohelnice
1/35 (1/44) 1,06 0,24 76,1 252,8 715 058,3

CELKEM 76,1 252,8 715 058,3

2.2 Varianta 2

Vysledky hodnoceni ratingu dle intenzity R; jednotlivych Usekd silnic I. t¥idy jsou graficky
znazornény na obrazku niZze. Hodnoty jsou do grafu vynaseny v sestupném poradi, tedy Useky

s nejvy3s$im ratingem jsou zafazeny nejdFive. Na vodorovné ose je vynesena kumulativni délka tsekd
v kilometrech.
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Doporucené kritérium Rr > 0,75 je vyznaceno Cervenou vodorovnou c¢arou, tomu odpovida navrh
rozsifeni zpoplatnéni o 474,1 km (svisla Cervena cara). Pro orientaci je jako benchmark (referencni
hodnota) vyznaden normalizovany R; pro ro¢ni primér dennich intenzit vozidel nad 3,5 t na Usecich
silnic I. tfidy zpoplatnénych v soucasnosti. Graf dava nazornou predstavu o rozdilnych intenzitach
dopravy mezi jednotlivymi posuzovanymi Useky a referen¢ni hodnotou.

Vysledky multikriterialni analyzy varianty 2 - komplexniho hodnoceni ratingu dle intenzity R;
a dle komplexity topologie Useku Rc posuzované komunikace jsou zobrazeny v grafu nize. Hodnotici
podminky jsou vyznaceny Cervenymi UseCkami — vodorovné R; > 0,75 (intenzita) a svisle Rc < 0,5
(komplexita). Useky, doporu¢ené ke zpoplatnéni se nachazeji v kvadrantu A, Useky méné vhodné
z dlvodu vyssich budoucich nakladd na zpoplatnéni v kvadrantu B, Useky méné vhodné z dlvodu
nizsich intenzit v kvadrantu C, Useky nevhodné v kvadrantu D.
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Posuzované podminky R; > 0,75 (intenzita) a Rc < 0,5 (komplexita) splfiuji tyto Useky silnic I. tFidy:

RC Posuzovana Celkova Odhadnuté
Silnice Pribéh useku < zpoplatnéna délka pfijmy (5 let) [tis.
délka [km] silnice [km] Ké]
1/35 Holice (1/36) - Zamrsk (I/17) - Vysoké Myto - Litomys| - Svitavy- 1,06 0,24 76,1 252,8 715058,3
Lacnov (1/43) - Koclifov (I/34) - Moravska Trebova - Mohelnice
(1/44)
1/4 Praha (D 0O, 11/101, 11/102) - Jilovisté (D 4) 0,98 0,24 9,0 115,1 62911,1
1/3 MiroSovice (D 1 km 21) - BeneSov - Olbramovice (1/18) - Mezno 0,91 0,36 43,6 109,9 312 724,8
(D3)
1/38 Podébrady (D 11 exit 39) - Kolin (I/12 - Kutna Hora (1/2) - Caslav 0,86 0,34 81,4 255,0 552 803,7
(1/17) - Havli¢kav Brod (1/34) - Jihlava (D 1 km 112)
1/16 Mlada Boleslav (D 10, I/38) - Ji¢in (1/32, 1/35) - Ulibice (1/35) 0,85 0,35 46,1 190,7 291 229,7
1/43 Brno-Kralovo Pole (1/42) - Sebranice (1/19) - Svitavy (1/34) - 0,84 0,42 56,8 115,1 3359225
Svitavy-Lac¢nov (1/35)
1/37 Hradec Kralové (1/31) — Ohrazenice (1/36) - Pardubice (1/36) 0,83 0,44 14,2 145,3 86 631,0
1/50 Holubice (D 1 km 210) - Slavkov u Brna (I/54) - Uherské Hradist¢ 0,81 0,36 81,6 101,9 519 262,7
(1/55) - Stary Hrozenkov - Slovensko
1/35 Hradec Kralové (1/11, 1/31, 1/33) - Holice (1/36) 0,81 0,38 16,5 110 380,3
1/20 Nova Hospoda (D 4) - Pisek (1/29) - Vodiiany (1/22) - C. Budéjovice 0,79 0,43 48,7 212,4 318 244,8
(1/3)
CELKEM 474,1 1498,2 3305 168,9




Vysledky hodnoceni ratingu dle intenzity R; jednotlivych Usekd silnic I. tiidy jsou graficky
znazornény na obrazku niZze. Hodnoty jsou do grafu vynaseny v sestupném poradi, tedy Useky
s nejvyssim ratingem jsou zarazeny nejdfive. Na vodorovné ose je vynesena kumulativni délka Gsekl

v kilometrech.
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Doporucené kritérium R; > 0,5 je vyznaceno Cervenou vodorovnou Carou, tomu odpovida navrh
rozsifeni zpoplatnéni o 900,3 km (svisla Cervena cara). Pro orientaci je jako benchmark (referencni
hodnota) vyznacen normalizovany R; pro roéni primér dennich intenzit vozidel nad 3,5 t na Usecich
silnic I. tfidy zpoplatnénych v soucasnosti. Graf dava nazornou predstavu o rozdilnych intenzitach
dopravy mezi jednotlivymi posuzovanymi Useky a referenc¢ni hodnotou.

Vysledky multikriteriadlni analyzy varianty 3 - komplexniho hodnoceni ratingu dle intenzity R;
a dle komplexity topologie Useku Rc posuzované komunikace jsou zobrazeny v grafu nize. Hodnotici
podminky jsou vyznaceny Cervenymi Useckami — vodorovné R; > 0,5 (intenzita) a svisle R¢c < 0,5
(komplexita). Useky, doporu¢ené ke zpoplatnéni se nachézeji v kvadrantu A, Useky méné vhodné
z dlvodu vy$&ich budoucich nékladl na zpoplatnéni v kvadrantu B, Useky méné vhodné z dlivodu
nizsich intenzit v kvadrantu C, Useky nevhodné v kvadrantu D.
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Posuzované podminky R; 1 (intenzita) a Rc < 0,5 (komplexita) splfiiuji tyto Useky silnic I. tfidy:

" o RI RC  posuzovana Celkova Odhadnuté
Silnice Priibéh tseku 2 < zpoplatnéna délka pfijmy (5 let) [tis.
05 05 dglka[km] silnice [km] K&l

1/35 Holice (1/36) - Zamrsk (I/17) - Vysoké Myto - Litomys| - Svitavy- 1,06 0,24 76,1 252,8 715 058,3
Laénov (1/43) - Koclifov (I/34) - Moravska Tfebové - Mohelnice
(1/44)

I/4 Praha (D 0, 11/101, 11/102) - Jilovité (D 4) 0,98 0,24 9,0 115,1 62911,1

1/3 Miro3ovice (D 1 km 21) - Bene3ov - Olbramovice (I/18) - Mezno 0,91 0,36 43,6 109,9 312724,8
(D3)

1/38 Podébrady (D 11 exit 39) - Kolin (1/12 - Kutna Hora (I/2) - Caslav 0,86 0,34 81,4 255,0 552 803,7
(1/17) - Havli¢kav Brod (1/34) - Jihlava (D 1 km 112)

1/16 Mladd Boleslav (D 10, 1/38) - Ji¢in (1/32, 1/35) - Ulibice (1/35) 0,85 0,35 46,1 190,7 291 229,7

1/43 Brno-Kralovo Pole (1/42) - Sebranice (1/19) - Svitavy (1/34) - 0,84 0,42 56,8 115,1 335922,5
Svitavy-La¢nov (1/35)

1/37 Hradec Kralové (I/31) — Ohrazenice (I/36) - Pardubice (I/36) 0,83 0,44 14,2 145,3 86 631,0

1/50 Holubice (D 1 km 210) - Slavkov u Brna (I/54) - Uherské Hradisté 0,81 0,36 81,6 101,9 519 262,7
(1/55) - Stary Hrozenkov - Slovensko

1/35 Hradec Kralové (1/11, 1/31, 1/33) - Holice (1/36) 0,81 0,38 16,5 110 380,3

1/20 Nova Hospoda (D 4) - Pisek (1/29) - Vodiiany (1/22) - C. Budéjovice 0,79 0,43 48,7 212,4 318 244,8
(1/3)

1/35 Turnov (D 10) - Ji¢in (1/16) - Ulibice (1/16) - Hofice - Hradec 0,74 0,39 55,0 336 152,4
Kralové (1/11, 1/31, 1/33)

1/12 Hranice HI. m. Prahy - Kolin (1/38) 0,72 0,33 31,5 34,6 183 760,9

1/20 Plzeri (1/26, 1/27) - Nezbavétice (1/19) - Blatna - Nova Hospoda (D 0,66 0,47 67,1 358 015,4
4)

1/26 Plzen (hr.mésta) - Sulkov (D 5 km 89) - HorSovsky Tyn - Drazenov 0,64 0,46 57,5 77,1 308 845,7
(1/22) - Folmava — Némecko

1/19 Oltyné (1/29) - Tabor (D 3) - Pelhfimov (I/34) 0,61 0,45 53,5 224,6 269 728,6

1/34 Ceské Budé&jovice (I/3) - Tiebori (1/24) - Jindfichav Hradec (I/23)- 0,58 0,50 105,1 203,3 467 820,9

JaroSov nad Nezarkou (1/23) - Pelhfimov (I/19) - Humpolec (D 1
km 90) - Havli¢kv Brod (1/38)

1/6 Bosov (D 6) - Karlovy Vary (1/13) 0,57 0,42 30,2 93,6 160 408,3
1/38 Jestiebi (1/9) - Mladd Boleslav (1/10) 0,56 0,49 26,3 125763,1
CELKEM 900,3 2131,4 5515664,1




Pro analyzovany rozsah roz&iteni vykonového zpoplatnéni silnic I. t¥idy Ize odhadnout Grover pFjma
z vybraného mytného a indikativni ukazatel mérnych vynos( na 1 km zpoplatnéné komunikace a rok.
Odhad vychazi z pétiletého vyvoje dopravnich vykond v horizontu let 2020-2024 a uplatnéni aktualné
platnych sazeb mytného. Horizont péti let je uréujici pro stanoveni dopravnich vykonl na
posuzovanych silnicich I. tfidy, jelikoZz nékteré z nich v delsim horizontu, pfedpoklad 10 let, budou
nahrazené dalnicemi, tj. dojde k pfesunu dopravniho vykonu ze silnice I. tfidy na dalnici.

Varianta Varianta Varianta Varianta

Parametr 1 2 3 0
Kritérium minimalni hodnoty ratingu R, (intenzity) 1,0 0,75 0,5 n/a
Kritérium maximalni hodnoty ratingu R¢ (komplexita) 0,5 0,5 0,5 n/a
Navrhovana nové zpoplatnéna délka dsekd silnic I. tfidy [km] 76,1 474,1 900,3 0,0
Navrhovana zpoplatnéna délka Useka silnic I. tridy celkem [km] 304,9 702,9 1129,1 228,8
Pfedpokladané pfijmy z nové zpoplatnénych usekd silnic I. tfidy, odhad za 5

let [mil. K¢] 715 3305 5516 0
Predpokladané pfijmy ze zpoplatnénych Usekd silnic I. tfidy celkem, odhad za

5 let [mil. K¢] 2527 5117 7 328 1812
Odhadnuté primérné rocni mérné prijmy celkem [mil. K¢/km a rok] 1,658 1,456 1,298 1,584
Odhad dopadl na mérnych pfijma proti varianté VO [%] 4,6% -8,1% -18,1% 0,0
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Normalizovany rating podle intenzity R; (pfesné&ji dle ro¢niho priméru dennich intenzit /RPDI/
vSech vozidel nad 3,5 tuny) byl vypocitan pro vSechny elementarni scitaci Useky silnic I. tfidy, vyjma
Usekd leZicich v intravildnech obci, Usekld krat$ich? neZ 250 m, Usekl soub&Znych tras (suffix H, J
apod.) a Usekl v sou&asnosti jiz zpoplatnénych. Jako normalizaéni baze pro vypocet slouZi roéni
primérna intenzita dopravy zji$t&na na zpoplatnénych Usecich silnic I. t¥idy v roce 2010, prepocitana
na ocekavanou uroven roku 2020. Pfi stanoveni ratingu byly pro kazdy jednotlivy pfipad posouzeny
dopady zprovoznéni novych Usek{ dalnic v obdobi do roku 2029.

Pro ilustraci: normalizovany rating RI = 1 znamend, ?e na daném Useku komunikace je primérna
denni intenzita vozidel s hmotnosti nad 3,5 tuny stejnd, jako je celoro¢ni primér denni intenzity
dosazeny na dnes jiz zpoplatnénych silnicich I. tfidy.

Normalizovany rating Gsekli podle miry komplexity Rc je obrazem slozZitosti konkrétniho
uceleného uUseku silnice 1. tfidy, reprezentovaného poctem kfiZzovatek a délkou Useku jako hlavnimi
faktory, ovliviiujicimi nutné naklady na zavedeni zpoplatnéni a jeho provozovani na daném uUseku po
stanovenou dobu. Prosty rating pro kazdy posuzovany Usek silnice I. tfidy byl vypoditan s pouzitim
vahovych koeficientd, reprezentujicich:

1) podil slozky nakladd (investi¢nich a provoznich) na vyb&r mytného zavislych na zpoplatn&né
délce Useku, pouzity koeficient a = 0,23,

2) podil slozky nakladd (investi¢nich a provoznich) na vybé&r mytného zavislych na poctu
elementérnich segmentd komunikace, zde reprezentovanych poé¢tem séitacich Gsekd, pouzity
koeficient = 0,77,

3) podil slozky nédkladl (investi¢nich a provoznich) na vyb&r mytného zavislych na poctu
zpracovanych mytnych transakci, tato slozka je povazovana v podminkach ¢eského mytného
systému za nulovou, proto koeficient y = 0.

Vahové koeficienty, pouzité pro vypoclet ratingu byly odvozeny na zakladé struktury, resp.
proporcionality jednotlivych dil¢ich nakladd vynaklddanych na dodavky komponent a sluzby
souvisejici s provozovanim mytnych systéml s parametry obdobnymi (napf. hustota obchodnich
mist, mira pokryti sité enforcementem pevnym a mobilnim, atd.), jako je tomu v Ceské republice.

Vy¢isleny prosty rating tsekd byl nédsledné normalizovéan ve vztahu k celkovym dopravnim vykontim
na daném Useku, aby bylo mozné vysledky vzajemné porovnat. Hodnota prostého ratingu v Citateli
zlomku je obrazem ocekdvanych nakladl na vybé&r mytného na daném useku, zatimco dopravni
vykony ve jmenovateli zlomku jsou obrazem o&ekavanych pijmG z vybraného mytného na daném
Useku a proto vysledny normalizovany rating je relativnim indikatorem budouci nakladovosti vybéru
mytného na daném Useku silnice I. tridy. Vysledek normalizovaného ratingu tedy nezavisi na
absolutni vy$i budoucich nakladl na zpoplatnéni, které nelze s dostate¢nou jistotou stanovit predem,
nybrz pouze na predvidatelné struktufe ¢&len&ni budoucich nakladd investi¢nich a provoznich
a projektovanych budoucich dopravnich vykonech.

Napfiklad, pokud bychom do vypoctu ratingu namisto relativnich koeficientd dosadili pfimo
jednotkové ceny za komponenty a provoz rozsireného mytného systému, a to ve vysi stavajicich
platnych cen porizeni a provozu mytného systému snizenych3 o 15 %, pak ziskame pro posuzovany
usek s hodnotou ratingu Rc = 0,5 nakladovost priblizné kolem 30 %.

V budoucnosti se vSak cena za dodavky a sluzby mytného systému jako vysledek obchodni soutéze
bude zrejmé od soucasnych cen lisit. Potom plati, Ze pfi zachovani konstantni hodnoty
normalizovaného ratingu Rc bude vyslednd nakladovost odliSna v zavislosti na skuteénych cenach,
ale poradi hodnoceni Usekd od nejvhodné&j$iho po nejméné vhodny - tedy pofadi, podle kterého se
0 navrhu zvazuje — se nezméni.

2 ]Jde o Useky malo vyznamné pro vybér mytného, které na druhé strané mohou svymi extrémnimi parametry
zkreslit vysledky hodnoceni

3 Jde pouze o ilustrativni pfiklad snizeny ceny za mytny systém ve vysledku obchodni soutéZe na dodavatele
nového mytného systému po roce 2019.
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