OSZ

VEREJNA DOPRAVA
NENI TYPICKYM TRHEM

Velkym tématem tykajicim se zelezniCni dopravy je liberalizace. V jakeé je fazi a co
prinesla”? ProC je potreba verejna sluzba i v pine liberalizované nakladni prepra-
ve? A jaky maji na liberalizaci nazor odbory? Na to jsme se zeptali Jaroslava Pejsi,

predsedy Odboroveho sdruzeni Zeleznicard.
]
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Kolik ma Odborové sdruZeni Zelezni¢a-
ra ¢lent?

Clenti je vice neZ padesit tisic. Je navic
sdruzené v Asociaci samostatnych odbo-
rt, coZ je druhd nejvetsi centrdla odboro-
vych svazti.

MiuiZete zminit, co je Asociace samostat-
nych odbora?

Jde o sdruZeni jedendcti nezdvislych od-
borovych svazl. Je druhou centrdlou po
CMEKOS a spolu s nf se zicastiiuje jednani
tripartity.

Existuje doména odbory.info, kde se
objevuji informace o veSkeré odborové
¢innosti bez ohledu na to, zda vychdzi
z ASO nebo CMKOS. Do budoucna by
to mél byt portdl, ktery bude slouzit za-
méstnancim k orientaci v nejriznéjsich
situacich — napfiklad poradenstvi pracov-
népravni, ekonomické a podobné.

V ¢em vidite hlavni ilohu odbori?
Odbory by primarné nemély byt proti
byznysu. At byznys funguje. Citime se byt
a méli bychom byt potfebnym partnerem
k dobie fungujici firmé. Pfi mensim poctu
zaméstnancl lze nékteré véci komuniko-
vat na pfimo, ale ve firmach typu Ceské
dréhy, kde se bavime o cca 16 000 zamést-
nancich, uz to neni mozné. Nékteré véci
se navic daji prostfednictvim odborl lépe
vysvétlit a daji se nastavit tak, aby byly ve
findle spokojené ob¢ strany.

Jak se stavite k otdzce liberalizace na
Zeleznici?

Je potfeba si uvédomit, Ze vefejna doprava
neni typickym trhem. Nelze ji srovndvat
napiiklad s vyrobou spotfebntho zboZi.
Vefejna doprava je sluzba, kterd musi byt
prakticky ve vSech evropskych zemich
dotovdna, jinak by rozvoj individudlni
automobilové dopravy zptsobil zahlceni
silnic, a to nejen kviili osobn{ dopravé, ale
i ndkladni — silnice mohou byt zahlceny
zbyte¢nym zbozim, které mize byt preve-
zeno po Zeleznici.

Odbory by primame nemely
byt proti byznysu. At byznys
funguje. Citime se byt
a méli bychom byt potreb-
nym partnerem k dobre
funguijici firme.

KdyzZ zminujete nakladni dopravu — jak
vypada situace s CD Cargo v souvislosti
s liberalizaci?

V piipadé Carga existuje jeden velky pro-
blém, a sice ten, Ze v ndkladni Zelezni¢ni
dopravé k liberalizaci doslo a trh je otevie-
ny nejen v mezindrodni, ale i vnitrostatni

dopravé. Cargo md asi 75% podil na trhu,
zbytek zaujimaji jini dopravci. Cargo je
vsak vyjimec¢né tim, Ze piepravuje jednot-
livé vozové zdsilky.

Co to presné znamena?

Ostatni dopravei vypravi vlak napiiklad
s 30 cisternami nebo vagony uhli, ktery
prejede z mista A do mista B. To je sa-
mozfejmé nejlepsi a nejsnadnéjsi zptisob
prepravy.

Kdyz naptiklad ve Vrbné pod Pradédem
spadnou stromy, které je nutné pfevést na
pilu ke zpracovani, sbiraji se po trati tfeba
na Ctyfech mistech, takze se vlak sestavu-
je na ctyfikrét. To je pracné, vyzaduje to
mnoho pracovnikii a je to prakticky ne-
konkurenceschopné. A Cargo je jedinym
podnikem, ktery to déla.

K ¢emu by doslo, kdyby Cargo tento
zpusob piepravy neprovozovalo?

Doslo by k obrovskému zahlcen{ silnic né-
kladn{ piepravou. Zbytecné.

Jak se k této konkrétni problematice
stavi stat?

Stat bohuZzel jiz nékolik let fika, Ze tyto
jednotlivé vozové zdsilky samozifejmé pod-
poruje a bude podporovat. Zatim tomu tak
neni. Cargo na jednotlivych zasilkach pro-
délava a na hromadnych zésilkdch nestaci
vydélat tolik, aby pokrylo tuto ztrdtu a zi-
rovent mohlo investovat do rozvoje firmy.



Je to tedy velky problém, ktery navic
ukazuje, Ze i plné liberalizovand ndkladni
pfeprava potfebuje vefejnou sluzbu.

Uvitali jsme, kdyZz v koaliéni vladé
vzniklo programové prohldSeni a v koalic¢-
ni smlouvé je uvedeno, Ze vldda bude pod-
porovat, aby Ceské drahy byly narodnim
dopravcem v osobni Zelezni¢ni dopravé
a Cargo hlavnim dopravcem (zde je pouZzit
hlavni, ne ndrodni, protoZe tento trh je uz
dosti otevfeny) v ndkladni Zelezni¢ni do-
praveé.

KdyZ odhlédneme od nakladni dopra-
vy, jaka je situace v osobni prepravé?
V jaké fazi je liberalizace?

Zatim je plné liberalizovdn pouze mezina-
rodni provoz a uplnd liberalizace vnitro-
statni pfepravy md pfijit teprve se ctvrtym
Zelezniénim balickem. TakZe uzavieno
to jesté neni. Vefejnou dopravu, kterd je
dotovand, si v piipadé dilkové dopravy
objedndva stat, v piipadé regiondlni pak
kraje.

Pak jesté existuje tzv. komer¢ni dopra-
va, kde zdvazek vetejné sluzby neni, a v té
podnikd napiiklad pan Jancura nebo pan
Novotny. Ti podnikaji na tratich Praha —
Olomouc — Ostrava, ktera je natolik expo-
novand, ze se tam lze komercné uzivit. Ale
vic takovych trati u nds neni.

Stét zrusil pfispévek na této trati dotovéan{
ztratovosti, v disledku ¢ehoz se napiiklad
po devété hodiné vecer nedostanete z Olo-
mouce do Prahy. I to je disledek toho, kdyz

se vefejnd sluzba podfidi byznysu — na ces-
tujici to ma negativni dopad.

Doprava zkratka neni dplné jednoduchy
a stejny byznys jako jind odvétvi. A ob-
zvl4sté to plati pro Zelezni¢ni dopravu.

Jsou odbory pro to, aby existoval i komerc-
ni sektor v ramci Zelezni¢ni dopravy?
Existovat miZe, ale musi to byt za rovnych
podminek.

Kdyz se verejna sluzba pod-
ridi byznysu, ma to negativni
dopad na cestujict.

TakZe v soucasné dobé nejsou nastave-
ny rovné podminky?

Kdyz se vypiSe soutéz, tak se podnik
vlastnény stitem stdvd nekonkurence-
schopnym vici podniku soukromému.
Ne proto, Ze by byl drahy, ale proto, Ze se
mus{ fidit zdkonem o zaddvani vefejnych
zakazek.

Napiiklad v roce 2012 byla vypsdna
soutéz na trati Olomouc — Krnov — Ost-
rava, kam se Ceské drdhy nemohly viibec
pfihldsit. Byly totiZ stanoveny podminky
na vozidla, takZe Ceské drihy musely
podle zdkona o zaddvéni vefejnych zaka-
zek nejprve vypsat soutéZ na soupravu,
jelikoz §lo o zakdzku presahujici 1miliar-

du korun, tato soutéz se Casové protdhla
a CD se nemohly véas prihldsit do soutéze
o provozovani dopravy na zminéné trati.
Uvédomme si, Ze kazdy nedspé$ny ucha-
ze¢ se miize odvolat k Utadu pro ochranu
hospoddrské soutéZe a tam to miZe leZet
donekonecna. Soukromnik tento problém
nemd — kdyZ se v pond€li rozhodne, Ze se
soutéZe zdcastni, v ttery si miZe objednat
vagony. To stdtem vlastnénd firma udélat
nemiZze.

Tohle je nevyfeSeny problém pii vyhla-
Sovani soutéZe na zdvazek vetejné sluzby
v osobni dopravé. Stiatem vlastnény pod-
nik je znevyhodnény a v soutéZi je vlastné
vnorena dalsi soutéz.

Co povaZujete za vhodné FeSeni této si-
tuace?

Napiiklad u Carga se ndm podafilo do-
cilit toho, aby prestalo byt sektorovym
zadavatelem. Dokud jim bylo, tak nebylo
schopno provést velké opravy svych kole-
jovych vozidel, protoze vzdycky kdyz byla
vypsdna soutéz, prihldsily se dvé firmy
a ta, kterd prohrdla, se odvolala, a takto to
$lo donekonecna.

Takze pokud liberalizace, tak za rov-
nych podminek. Aby to nebyla pseudosou-
téZ, tak musi byt budto stanoven termin,
do kterého musi Utad pro ochranu hospo-
dérské soutéZe rozhodnout, nebo musi byt
terminy soutéZe takové, aby je mohl splnit
i stitem vlastnény podnik.

Zpisobuje to problémy i v regionalni
dopraveé?

Ano, protoZe kraje maji také moznost tyto
soutéZe vypisovat. Stalo se ndm, ze v Ji-
hoceském kraji vypsal hejtman soutéz,
kterou vyhrdl soukromy subjekt GW Tra-
in Regio. Ceské drdhy prohraly, protoZe
mély vys$8i cenu, nicméné existuje pode-
zfeni, Ze nebyly splnény notifikacni lhity.
Ve chvili, kdy kraj zméni zaddni soutéze
a jeji podminky, musi znovu pocitat ter-
min, protoZe jde de facto o opravu zadani
vybérového fizeni.

Ceské drahy podaly namitky Jihodeské-
mu kraji, ten je ale neprijal, takZe to skon¢i
na Ufadé pro ochranu hospodafské soutéZe.
Navic jsou i dals{ véci, které tam nehraji —
uZ jen ta podstatné niZ$i cena. Ta ziejmé
nebude ddna tim, Ze by soukromnik byl tak
raciondlni a uspofil ndklady.

Patrné tam totiZ nezapocital nékolik de-
sitek zamé&stnancii, které viak Ceské drahy
zapocitaly. Navic viibec nenf jisté, jestli tam
tu sluzbu zajisti a jestli rozsah této sluzby
bude takovy, jaky byl, kdyZ tam jezdily
Ceské drahy. Maze tedy klidné dojit ke
zhorSeni vefejné poskytované sluzby.

Tyto problémy maji pak nejvétsi dopad
pravé na obycejné lidi, ktefi si nemohou
dovolit jezdit denné do zaméstnan{ vlast-
nim automobilem, ale zdroveri jsou to pie-
ce obcané tohoto stitu a plati dané. Stét
by jim tedy mél zajistit vefejnou dopravu,
kterou se dostanou do zaméstndni, k 1ékati
nebo do Skoly.
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Odborove sdruZen{ Zelezni¢4il letos oslavilo 25 let od svého za-
loZeni. K této pfileZitosti se za¢dtkem dubna v Koliné seslo vice
nez 200 €lent OSZ. Hlavni milniky 25leté historie, ale i soucas-

né problémy, které OSZ fedf, nastinil predseda Jaroslav Pejia,
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ktery je v cele Odborového sdruzeni Zeleznic¢aft od roku 2007.




Objevuji se v souvislosti s liberalizaci
jesté néjaké dalsi zasadni problémy?
Dal$im problémem je vzdjemnd uznatel-
nost jizdnich dokladi. KdyZ pojedete né-
kam autobusem a budete muset prestupo-
vat, tak si jizdenku koupite ptimo u fidice.
Autobus md 40 cestujicich, takZe tam to
ten fidi¢ prodd. Ale ptedstava, Ze napiiklad
pojedete z Bruntdlu do Olomouce s jednou
jizdenkou a v Olomouci pobéZite k poklad-
ndm koupit si jizdenku od druhého doprav-
ce, je $ilend. A nedokdZzu si predstavit, Ze
by privod¢i vydaval ve vlaku jizdni doklad
druhé spolecnosti — pii sedmi ¢i deviti vo-
zech v souprave.

Tento problém tedy taky neni vyfeSen
a ministerstvo dopravy na to ma ten nazor,
Ze se maji dopravci dohodnout. JenZze jak
se maji dohodnout? A co kdyZ se nedohod-
nou? Pak ztratime sifovost vefejné dopravy
a dojde ke zhorSeni podminek pro lidi.

Jaky mate nazor na pristupnost Zelez-
nice k logistickym centrim? Je uspoko-
jiva?

Kombinovand doprava je svym zptisobem
budoucnost, nicméné uspokojivdi u nds
v soucasné dobé bohuzel neni. Ukdzkové
muiZe byt Rakousko, které si ndklady nene-
cha jezdit na kamionech.

Jak se divate na velkou zadluZenost
Ceskych drah?

Ceské drahy maji 36 miliard dluhd za celou
skupinu véetné Carga. M4 to jednoduchy
divod — stat si objedndval sluzbu, za kte-
rou nezaplatil. Ceské drihy si musely ze
svého rozpoctu hradit vlastni ¢innost. Kdyz
pfestdvaly byt konkurenceschopné, tak se
v roce 2009 zacala ve velké mife pofizovat
nova vozidla.

24. biezna se konalo zasedani Ustiedi
Odborového sdruZeni Zelezni¢aid na
Vysoc¢anech. Jaka témata se zde FeSila?
Slo o slavnostni zased4n{ k 25. vyro&i na-
Seho vzniku. Byli jsme radi, Ze pozvani na
toto jedndni pfijal jak predseda vlady, tak
ministr dopravy. Ze strany vlady ndm bylo
slibeno mnoho véci, ted zalezi na tom, zda

tyto sliby skutecné dojdou naplnéni.




