HOSPODARSKA SVAZ PROMYSLU A DOPRAVY V_ I 0 - Auto
WY koMol 5 CESKE REPUBLIKY SAP ENUZIN
N LY R ane A P AUTOMOBILOVEHO
. PROMYSLU

Deklarace pozice zastupcu primyslovych a zaméstnavatelskych
svazl k navrhu normy Euro 7 a jejim dopadiim na Ceskou republiku

My, zastupci primyslovych a zaméstnavatelskych svaz(i Ceské republiky, vyjadfujeme plnou
podporu pozici Ceské republiky k navrhu Evropské Komise na nové emisni normy Euro 7.
Vzhledem kfadé zavaznych nedostatki a celkové nevyvazené podobé navrh pfFinasi
nelimé&rné negativni dopady nejen pro automobilovy primysl CR, ale i dopravu jako celek, a
to vCetné negativnich socio-ekonomickych dusledku, konkrétné pak na zaméstnanost a cenu
individualni i hromadné mobility.

Navrzena norma zpfisnuje limity emisi pro osobni i nakladni dopravu a pfinasi nejen pfFisnégjsi
limity i pro vyfukové emise, ale zcela nové zavadi také méreni emisi z otéru brzd a pneumatik.
| kdyz Eesky automobilovy priimysl intenzivné podporuje, prostfednictvim masivni investice do
rozvoje bezemisnich technologii, cile EU sméfujici ke zlepSeni kvality ovzduSi a kvality zdravi
obyvatel, tak pfedlozeny navrh povazujeme za kontraproduktivni. Namisto snizovani emisi v
dopravé fakticky odklani tolik potfebné zdroje investic do bezemisnich technologii, a to vie
v Case, kdy autoprlimysl prochazi v souvislosti s pfechodem na bezemisni mobilitu nejvétsi
technologickou transformaci ve své historii. Zaroven bojujeme za to, aby si pramys| Ceské
republiky zachoval konkurenceschopnost a pracovni mista, navzdory vysoké inflaci,
energetické krizi a nutnosti rekvalifikovat stavajici zaméstnance. Navrh Euro 7, jak je
prfedlozen Evropskou komisi, podkopava toto usili, stanovuje nepfimérené pfisné limity a
podminky, které jsou v mnoha pfipadech nerealné a z technického hlediska az nemozné spinit.

Soucasné zdurazhujeme, ze studie ukazuiji, ze i ty nejpfisnéjsSi uvazované scénare Euro 7 by,
pfi oCekavaném tempu obnovy vozového parku, snizily emise NOx v silniéni dopravé jen o
méneé nez 5 % u osobnich a dodavkovych automobilt a o pfiblizné 2 % u nakladnich vozidel.
Obdobna situace plati i pro fadu dal3ich sledovanych emisi. Naproti tomu systémova podpora
zrychleni obnovy vozového parku novymi vozidly (dle sou€asné Euro 6 normy), spolu s
postupujici elektrifikaci novych vozidel, by do roku 2035 pfinesla snizeni emisi NOx v silni¢ni
dopravé o0 80 % (ve srovnani s rokem 2020).

V poloving roku 2022 dosahlo primérné stafi osobnich automobild v CR 15,73 roku a
prumeérné stari vSech motorovych vozidel 18,73 roku. To nas fadi mezi zemé EU s nejvy$Sim
primérnym stafim vozového parku, coz navrh Euro 7 v jeho sou€asné podobé jesté dale
prohloubi. Dojde ke zvySeni dovozu ojetych vozidel a prodluzovani doby pouzivani starych
vozidel. Tim bude zmarena fada zavazkul a cilu tzv. Zelené dohody pro Evropu. Bez vyfeSeni
problému star§iho vozového parku bude mit norma Euro 7 v praxi pouze maly vyznam a
jakykoli jeji pfinos bude vyrazné prevySen pFispévkem, ktery pfinesou vozidla s nulovymi
emisemi, pokud se na né soustfedime.

V souladu s pozici Ceské republiky, chceme v ramci kritiky navrhu normy Euro 7 upozornit na
hlavni nedostatky, které jsou z pohledu priimyslu relevantni a nejvice problematické, a které
je nutné upravit v ramci probihajiciho legislativniho procesu:

Kratky €asovy ramec a nejasné parametry

Navrhované terminy pro implementaci novych emisnich limitt a dalSich Skodlivych latek (vstup
v platnost rok 2025 pro osobni automobily a dodavky, a rok 2027 pro tézka nakladni vozidla)
jsou nerealisticky kratké a jsou v pfimém rozporu s moznostmi vyrobcu vozidel pro planovani
a pripravu novych modell vozidel, potazmo s odpovidajici potfebou ¢asu pro vyvoj, testovani
a instalaci odpovidajici technologie pro méfeni a plnéni cili emisnich norem.
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Navrzené terminy dale nezohlednuji skutecnost, Ze veSkeré podminky, které musi vyrobci
naplnit, budou kompletné znamé teprve po pfijeti pfislusné sekundarni legislativy. Ta mimo jiné
predstavi klicové parametry a pozadavky, kterymi se vyrobci a €lenské staty budou muset Fidit.
| proto je dnes Euro 7 oznaCovana fadou expertl za ,prazdnou nadobu®.

Z tohoto duvodu je tfeba omezit pocet provadécich aktl a stanovit zavazny harmonogram
plnéni pro Komisi, aby pfipravila sekundarni legislativu, ktera stakeholdertim zajisti potfebnou
pravni jistotu. Podporujeme pozici CR v Zadosti o prodlouZeni éasu na implementaci alespori
o Ctyfi roky pro nové typy vozidel a pét let pro jiz existujici typy vozidel s platnou homologaci
normy Euro 6, a to od momentu, kdy budou jasné schvaleny vSechny parametry a podminky
k naplnéni, tj. az od okamziku pfijeti celé sekundarni legislativy. Navic v disledku odklonu od
technologie spalovacich motorl a pfechodu na bezemisni mobilitu, by nemélo dochazet
k Zadnému dodateénému zpfisfiovani obsahu normy Euro 7, jak to bylo zvykem pfi Euro 6,
kde jsme byli svédky nemalého mnozstvi Uprav skrz sekundarni legislativu po pfijeti navrhu
v roce 2014.

Nerealné pozadavky na palubni monitorovani OBM (On-board monitoring)

Potfeba zavadét nové technologie pro spinéni rozsahlych pozadavkd pro OBM vyzaduje, aby
vozidla konstanté monitorovala emise v realném Case a po celou dobu zivotnosti vozidla. Toho
Ize dosahnout napfiklad instalaci snimacll pro on-line sledovani emisi stanovenych
znecistujicich latek nebo pomoci vypocetniho modelu. Néktera pozadovana Cidla pro pouziti
ve vozidle vSak v soucasné dobé neexistuji, nebo nejsou industrializované a dle dodavatell
ani v blizké budoucnosti nebudou na trhu k dispozici (napf. pro NH3, NOx) nebo maiji
omezenou kapacitu a zivotnost. Vzhledem k tomu, Ze pro odvétvi je ve vyhledu jiz nyni
prakticky stanovena povinnost dosahnout piné elektrifikace, pozadavek na pfidavani novych
nakladnych technologii se jevi jako nepfiméfené a ve svém dusledku povede k odklonu
investic do elektromobility. Proto podporujeme snahu CR o upraveni rozsahu a vyjasnéni
podrobnosti pozadavki na OBM v&etné toho, na co pfesné a od jakych termini se OBM ma
na vyrobu vztahovat. Opatfeni pro sledovani souladu s emisemi, jako je shodnost v provozu
(ISC), palubni diagnostika (OBD) a zkouSky emisi v realném provozu, jsou jiz zavedeny a je
mozné je dale zlepSovat.

Nerealné testovaci podminky RDE (skuteéné emise v provozu)

Upozorfiujeme na zasadni zmény u navrhované metody testovani RDE (Real Driving
Emissions). Ta ma slouzit k méfeni emisi vozidel v realnych provoznich podminkach. | kdyz
uznavame potfebu presnych a realistickych zkuSebnich metod, navrhované podminky RDE
budou pro néktera vozidla a situace nepfiméfené pfisné a obtizné spinitelné. Kromé toho, Ze
se tento testovaci postup vyznacCuje vysokymi naklady a slozitosti, navrzena Sife okrajovych
podminek jde za logicky ramec typického pouziti vozidla uzivatelem. Hlavni problém
pfedstavuje rozSifeni zkuSebnich testl o maximalni jizdni dynamiku a zatizeni vozu
v rozliénych meteorologickych a geografickych podminkach. Vozidlo tak musi pinit stejné limity
pfi jizdé v béZnych podminkach i pfi jizdé na plny plyn s vozikem a v extrémnich podminkach,
napf. do kopce pfi venkovni teploté -10°C ve vysokych nadmofskych podminkach. Stavajici
norma Euro 6 b&hem testovani pokryva 95 % statisticky moznych jizdnich udalosti a situaci.
Navrh Euro 7 si klade za cil pokryt zbyvajicich 5 %, coz je nakladné a z hlediska ekologického
pfinosu sporné. V praxi by to mohlo znamenat takové zdrazeni pfedev8im malych vozidel, Ze
by je vyrobci prestali vyrabét, protoZe by pro né& nebyl odbyt. Proto podporujeme snahu CR o
limitaci okrajovych podminek RDE testa.
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Uprava pozadavkii pro tézsi dodavky

Navrh Euro 7 pozaduje, aby téz8i dodavky (kategorie N1, tfida Ill) splfovaly stejné limity
vyfukovych emisi jako osobni automobily, a to i pfes jejich vySSi hmotnost a valivy odpor
(narast o 25 % oproti sou¢asnym hodnotam). Vzhledem k tomu, ze tézsi dodavky jsou Casto
zakladnim pracovnim nastrojem pro jednotlivce a malé podniky, je tfeba neproporcionalni

pozadavky na tézSi dodavky zmirnit.
Nejasné podminky pro emise z brzd a pneumatik

Navrh Euro 7 poprvé reguluje také emise z brzd a pneumatik, které vozidla generuji bez ohledu
na svUj pohon. Dosud ale neexistuje potfebna metodika. Proto je mozné pozadavek na méreni
téchto emisi zavést az poté, co budou k dispozici vSechny potfebné udaje a pravidla, z nichz
se v8ak néktera teprve diskutuji na urovni OSN. Rovnéz je nezbytné zajistit, aby pozadavky
na emise z pneumatik neohrozovaly bezpecnost vozidel. Pro pneumatiky je potfebné nastavit
samostatny ¢asovy ramec. U elektromobil( by méla byt zohlednéna rekuperace.

PIné podporujeme veskeré usili o zlepSeni zivotniho prostfedi a ovzdusi, ovsem predloZzeny
navrh Euro 7 nepovazujeme, v jeho souasné podobé&, za pfinosny ani realisticky. Kratky
Casovy ramec pro implementaci, nejasné pozadavky, otazky ohledné palubniho monitoringu
OBM ¢&i navrhované podminky testovani RDE jsou pfitom jen nékterymi, zfady
problematickych  ustanoveni tohoto predpisu. Proto zastupci primyslovych a
zaméstnavatelskych svazii Ceské republiky pIné podporuji postoj éeské vlady, ktera prosazuje
racionalni a vyvazené upravy legislativy Euro 7.

V Praze dne 24. dubna 2023

za HKCR za SPCR za KZPS za AutoSAP



