Dopravni agenda

1.  Problematika mzdovych, pracovnich a socidlnich podminek zaméstnancui
zajisStujicich dopravni obsluznost v zavazku vefejné sluzby.

2. NefeSeni povodnovych Skod zroku 2013 ve vefejnych pfistavech a navazné
infrastrukture

Koncepce vodni dopravy

Programy OPD2 — modernizace plavidel, modernizace pfistavni infrastruktury
Transformace RVC — pfevedeni nékterych kompetenci na MZE

Zavéry koali¢ni rady k vodni dopravé

EVL a jejich dopady na vystavbu PS Décin a PS Prelouc .
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Informace o plnéni usneseni viady CR &. 1030/2015 (Evropska dohoda o tpravé
pracovni doby v odvétvi vnitrozemské vodni dopravy)

9. Informace o zpracovani metodického pokynu MD CR k zakonu 268/2015 Sb.
10. Informace k MILoG (Zakon o minimalni mzdé Spolkova rep. Némecko)

11.  Nakup Zelezni¢nich kolejovych vozidel z OPD2

1) Problematika mzdovych, pracovnich a socidlnich podminek zaméstnancu
zajistujicich dopravni obsluZnost v zavazku verejné sluzby

e Vsouvislosti se soutézemi kraji na vybér dopravch v oblasti autobusové dopravy
postupné rezonuje problém nedostateéného odménovani Fidi€l autobusu. Ze strany
odborovych organizaci je napadan postup krajskych Gradul, které na zajisténi dopravni
obsluznosti postupné uplatiuji princip otevienych zadavacich fizeni ve smyslu zakona
€. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, v nichz upfednosthiuji jako rozhodujici kritérium
nejniz§i nabidkovou cenu. Nabidky dopravcli pak maji negativni dopad na mzdy fidi¢u,
protoZe dopravci v zajmu uspét v soutéZich se snazi co nejvice snizovat provozni naklady,
tedy v€etné nakladd na mzdy zaméstnancl. Tiziva oblast se aktualné prokazuje
predevsim u zadavaciho fizeni konaného Kralovéhradeckym krajem.

e Ze strany MD je tfeba uvést, Zze evropské pravni pfedpisy vyzaduji, aby obecnym
pravidlem pfi vybéru dopravce na zajisténi smluv o vefejnych sluzbach v autobusové
dopravé bylo nabidkové fizeni. PfisluSné nafizeni EP a Rady €. 1370/2007, o vefejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich po Zeleznici a silnici, umoZzZhuje vyuzit princip pfimého
zadani pouze v taxativné omezenych pfipadech. Vnitrostatni pravni uprava pak v § 21
zakona €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, blize urCuje, ze
v pfipadé nepfeneseni rizika spojeného s trzbami na dopravce se na vybér dopravce
pouzije zakon o vefejnych zakazkach. Nelze tedy davat krajim v Zadném pfipadé davat
za vinu, Zze dopravce vybiraji v otevienych zadavacich Fizenich zakona €. 137/2006 Sb.,
o vefejnych zakazkach.

e Pokud jde o zpUsob nastaveni hodnoticich kritérii, kazdy kraj ma v pfipadé zadavaciho
fizeni podle zakona ¢&. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, na vybér, zda ve smyslu
§ 78 odst. 1 vyuZije jako zakladni hodnotici kritérium ekonomickou vyhodnost nabidky
druhu a slozitosti vefejné zakazky a uvést jej v oznameni nebo vyzvé o zahajeni
zadavaciho fizeni. Je tedy na kazdém kraji, jakym zpusobem nastavi hodnotici kritéria
a zda (pfipadné jakym zplUsobem) zajisti minimalni hodnotu mzdovych prostredkd
provoznich pracovniku dopravce. Zde je mozno pfipomenout pfiklad Moravskoslezského
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kraje, ktery v zadavaci dokumentaci uved| zvlastni pozadavek na plnéni v socialni oblasti
v tom smyslu, Ze kazdy uchazec¢ je povinen zajistit, Ze mésicni mzda fidicu, ktefi se budou
podilet na pInéni vefejné zakazky, bude odpovidat alespori 1,5 nasobku minimalni mzdy
stanovené ke dni podani nabidky. Tuto povinnost pak byl kazdy uchaze¢ povinen
zohlednit pfi kalkulaci nabidkové ceny.

e V navaznosti na nepfiznivou situaci v oblasti odménovani fidi€u autobust v regionalni
dopravé dospéla Asociace krajti CR k potfeb& danou véc fesit. V této souvislosti kraje
pozastavily pfipravu dalSich zakazek s tim, ze dal§i soutéze budou vyhlaSeny az za
ucinnosti nového zakona o zadavani vefejnych zakazek. Moznymi feSenimi se zabyva
pracovni skupina sloZena ze zastupcd MMR, MPSV, MD, UOHS a Asociace kraji CR.

e Jiz v tuto chvili Ize konstatovat, Ze novy zakon o zadavani verejnych zakazek, ktery se
aktudlné projednava v Poslanecké snémovné Parlamentu CR, umoZni zadavateltim
v podminkach uc&asti stanovit zvlastni podminky plnéni verejné zakazky, a to i v oblasti
socialnich disledkl vyplyvajicich z predmétu verejné zakazky (§ 37), a stanovit kritéria
kvality pro hodnoceni ekonomické vyhodnosti nabidky se socialnim aspektem (§ 116).
Pokud jde o otazku nastaveni minimalni mzdy ze strany statu, tuto otazku posuzuje

e Sohledem na novy zakon o zadavani vefejnych zakazek lze proto predpokladat,
Ze vznikne metodické doporuceni pro kraje ve vztahu k moznosti uvadét do zadavacich
podminek socialni klauzuli neboli poZadavek na minimalni urovern mezd Fidi€u a jejich rast
podle inflace. Kazdy kraj pak si tak nasledné bude moci samostatné posoudit, zda
a pfipadné jakym zplsobem nastavi kritéria kvality a bude vyzadovat plnéni pozadavku
v socialni oblasti. ZajiStovani regionalni dopravni obsluZnosti i nadale bude spadat do
samostatné pusobnosti kraju, kraje vSak budou seznameny s moznostmi, jak lze pfi
formulaci zadavacich _podminek brat v uvahu pracovni podminky provoznich
zaméstnancu dopravcu, a v pfipadé potfeby uplathovat pozadavky obdobné zadavacim
podminkam Moravskoslezského kraje.

2) Povodriové Skody ve verejnych pristavech a na navazné infrastrukture vzniklé
v roce 2013

Program, jehoz cilem bylo odstrafiovani povodriovych skod vzniklych pfi povodnich 2013
v pfistavech, byl pfipravovan v obdobi poslednich 3 let nékolikrat. Oproti obdobnému
programu na odstrafovani povodniovych skod na infrastruktufe pozemnich komunikaci vSak
tento program nebyl nikdy schvalen, a to zejména s ohledem na velmi Casté personalni zmény
ve vedeni MD.

Program zacal byt opét pfipravovan na zakladé ukolu vedeni MD v &ervnu 2015. Nasledné
probéhlo nékolik kol vnitfniho projednani dokumentace — zejména s ohledem na zamér vyuziti
tzv. blokové vyjimky umozhiujici za urCitych podminek vyplaceni finanéni podpory bez nutnosti
notifikace programu EK (mozZnost vyuZiti maximalné do 3 let po povodni) a sou€asné
za U&elem nasledného zaslani programu ke schvéleni MF CR.

Stanovisko MF CR bylo obdrzeno v prosinci 2015, pfitemz MF CR poukazovalo na velmi
dlouhy €asovy odstup od vzniku povodriové situace a zaméru program realizovat. S ohledem
na uvedené se uskuteénilo nasledné na MF CR v lednu 2016 jednani, za ucelem blizSiho
projednani jejich pozadavk(. Zde MF CR vyjadFilo sv(j zasadni nesouhlas se schvalenim
programu, pfiemz jako hlavni divod tohoto nesouhlasu byl opét uveden dlouhy odstup
od vzniku povodriové situace v roce 2013. Soucasné MF vzneslo zasadni poZzadavek na
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doplnéni podrobné tabulky evidujici povodriové Skody dle vyhlasky & 186/2002 Sb.



Splnéni tohoto pozadavku MF potencialnimi pfijemci finanéni podpory je v ase, ktery je pro
pfipadnou realizaci programu k dispozici (tj. do 31. 5. 2016), zcela nerealné.

Jako nahradni feSeni bylo zvoleno navySeni narodnich prostfedk( v ramci programu
Rozvoj a modernizace vnitrozemskych pfistavti CR, ktery je pfipravovan v ramci Operaéniho
Programu Doprava 2014-2020 s alokaci vefejné podpory ve vysi 1.800.000 tis. K¢,
a to 0 70 mil. K& z narodnich zdroji alokovanych pravé na opravné prace v pristavech.
Administrativné tato varianta nevyzaduje schvaleni programu ze strany MF CR, nebot bude
po ucinnosti novely zakona o SFDI realizovatelna pfimo ze zdroja SFDI. V ramci 2. ¢teni
novely zakona o SFDI v Poslanecké snémovné byl v této souvislosti vznesen pfislusny
pozménovaci navrh. Tento pozménovaci navrh pfedpoklada, Zze bude mozné vyuZivat
prostfedky se SFDI i na aktivity majici charakter oprav v multimodalnich pfekladnich centrech
— tedy i ve vefejnych pfistavech.

3) Koncepce vodni dopravy

Koncepce vodni dopravy pfedstavuje ramcovy dokument, ktery vymezuje smér vodni
dopravy CR. Material se sklada z analytické, navrhové a implementaéni &asti. Predlozeny
material reaguje na nutnost rozvoje vodniho oboru a na piepravni potieby Ceské republiky a
Evropské unie, jakoz i na nezbytnost zlepSovani infrastruktury vodnich cest. V tomto
dokumentu jsou popsany cile v oblasti rozvoje a modernizace vodnich cest a rozvoje vodni
dopravy. Strategické cile jsou upfesnény ve specifickych cilech. V zavéru Koncepce je
definovan Implementacni plan spoleéné s hodnoticimi indikatory plnéni specifickych cild
koncepce.

Hlavni teze Koncepce vodni dopravy

1. Problematika vyuziti vodni dopravy (ddraz je kladen na sit TEN-T a nakladni dopravu).
V pfipadé, Ze se podafi napojit vodni cesty v CR na evropskou sit ,spolehlivéj$im*
zpusobem, bude nutné najit vhodné oblasti trhu nakladni dopravy s vétSim uplatnénim
vodni dopravy. Sem patfi:

o hromadné substraty

e nadrozmérné naklady (zde jsou vyhody vodni dopravy nejvétsi)

e chemicky prumysl, zkapalnény zemni plyn (LNG)

e preprava aut (je vSak nutné navrhnout technologii pfeprav — i pfes zdanlivé blizkou
polohu TPCA, piipadné Skody Auto Mlada Boleslav, neexistuje v blizkosti t&chto
zavodu vhodny pfistav a byla by nutna dalSi pfekladka ze Zeleznice nebo silnice,
coz vyrazné vodni dopravu znevyhodfiuje oproti pfimym ZelezniCnim pfepravam
ze zelezni¢nich vlecek),

e kombinovana doprava do namornich pfistava (dle Setfeni provedeném ve Svazu
dopravy pro pravidelnou prepravu vétSiho mnozstvi kontejnert v relaci
Usti n/L — Hamburk vychazi cena pfepravy jednoho kontejneru po Zeleznici 164 €,
zatimco po vodé 240 €)

e Zzfizovani pfistavnich primyslovych zén. To by umoznilo vyuzit vodni dopravu bez
nutnosti organizovat svoz a rozvoz.

2. 'V koncepci je navrzeno pokraCovani podpory obnovy plavidel — bez této skute¢nosti by
se systém vodni dopravy s vysokou pravdépodobnosti rozpadl jiz v blizkém Casovém
horizontu



3. Infrastruktura — zddraznéna mimodopravni funkce vodnich cest a pozitivni vliv na Zivotni
prostfedi (vodni rezim v krajiné, protipovodriové vlivy, energetika, biodiverzita). Ve vétsiné
pfipadu je vliv vodnich cest na tyto oblasti spiSe negativni, navic mimodopravni funkce
feky maze byt plnéna i bez existence vodni cesty.

4. Problematika plavebniho stupné Décin — nejvétSim problémem je Uzina Heger
v Dé&¢iné, jejiz splavnost by méla byt zajisténa existenci plavebniho stupné Dé&cin.
Nicméné splavnost v Useku Boletice — Stfekov zlstane i nadale omezena, coz je
do urcitého poctu lodi v tomto useku akceptovatelné. Navrzeny rezim vinovani zejména
v obdobi sucha muze byt problematicky.

5. Problematika splavnéni Labe do Pardubic — ekonomika zaméru je postavena na
existenci plavebniho stupné Dé&cin. Proto neni tak pfinosné realizovat plavebni stupen
Prelouc pred realizaci plavebniho stupné Dé&cin.

6. Vltava - pro nakladni dopravu je vyuzitelna jen jako souc¢ast organizované obsluhy Sir§iho
centra mésta Prahy formou citylogistiky. K tomu jsou potfebné byt i menSi pfistavy
v blizkosti centra mésta. Zde existuje velky tlak na jiné vyuziti téchto pozemkd, protoze
jejich cena je velmi vysoka. Proto dochazi k atlumu téchto pristavl. Dulezity by pro tyto
zameéry byl zejména pristav HoleSovice. Pfistav Radotin je pro potfeby citylogistiky jiz od
centra mésta pfili§ vzdalen. Bez vyjasnéni téchto zamérll nema vyznam uvazovat
o zvySovani plavebni tfidy na tfidu Vb.

7. Problematika udrzby vodnich cest — dnes je zajistovano Povodimi, pro které neni
zajiStovani plavebni hloubky prioritou. Je proto snaha zajistit udrzbu prostfednictvim
SFDI. Problém je i v tom, Ze provoz vodni dopravy neni zpoplatnén, a proto je financovani
zavislé zejména na vefejnych rozpoctech.

8. V koncepci je rovnéz navrh na revitalizaci ¢eského uzemi v pfistavu Hamburk tak, aby
byl vyuZitelny zejména pro Ceské rejdare vyuzivajici labskou vodni cestu. V soucCasnosti
je tento areal v dezolatnim stavu.

Otevrené body do diskuse v ramci MPR

Problematika pripravy dotacnich tituld a programového financovani v oblasti provozu
vnitrozemské plavby — KVD navrhuje zfizeni mezirezortni pracovni skupiny ve véci pfipravy
dotacnich tituld a programového financovani v oblasti provozu vnitrozemské plavby pro lepSi
koordinace €innosti vSech relevantnich subjekt(

Problematika udrzby vodnich cest - SouCasny systém se dostava na hranici své finanéni
udrzitelnosti, statni podniky Povodi narlstajici rozsah agendy vodniho hospodafstvi nemaiji
kryty pfijmy a pfenaseni vétSiny nakladd na odbératele vody neodpovida principim zadouci
adresnosti plateb. Aby bylo mozné kvalifikované hradit naklady spojené s dopravni funkci ze
zdroju dopravy, je nezbytné zavést mechanismus transparentniho kli¢ovani vydaju a jejich
fizeni ze strany resortu dopravy.

Casovy harmonogram

Material byl odeslan do MPR — termin pfipominek je do 22. 2. 2016
Vyporadani a projednani pripominek po MPR 15. 3. 2016

Odeslani navrhu Koncepce a vyhodnoceni SEA na MZP 16. 3.2 016
Verejné projednani 20. 4. 2016

Vydani stanoviska MZP 30. 5. 2016

Predlozeni Koncepce do Vliady CR 15. 6. 2016



4) Programy OPD2 — modernizace plavidel, modernizace pfistavni infrastruktury

a) Modernizace plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopravy

Program Modernizace plavidel 1l je analogii k programu Modernizace plavidel
realizovaného v ramci Opera¢niho Programu Doprava v obdobi 2009 — 2015. Alokace vefejné
podpory z Operacniho programu Doprava pro Modernizaci plavidel 1l je ve vysSi
420.000 tis. K&.

Program je ¢lenén na 3 podprogramy:

e Podprogram 1 — Pofizeni nizkoemisnich pohonnych a pomocnych jednotek a dalSi
modernizace s pfimymi pozitivhimi dopady na Zivotni prostfedi;

e Podprogram 2 — Modernizace plavidel za u¢elem zvySeni multimodality nakladni pfepravy;

e Podprogram 3 — Modernizace plavidel vedouci ke zvy3eni bezpelnosti vnitrozemské
plavby.

Dne 11. 9. 2015 byla Ministerstvem dopravy (MD) prostfednictvim Ufadu pro ochranu
hospodaiské soutéZe pFedloZzena Evropské komisi (EK) Zadost o notifikaci programu.
Pozadavek CZ na vySi vefejné podpory je v pfipadé Podprogramu 1 az 85 % a pro
Podprogram 2 a Podprogram 3 az 85 % pro malé podniky a az 75 % pro stfedni podniky.

Dne 25. 1. 2015 byl zaslan vypracovany navrh textu programu Modernizace plavidel Il
zastupcum Svazu dopravy — Sekci vodni dopravy (SD — SVD) s upozornénim, Ze kone¢né
znéni programové dokumentace bude nastaveno az podle vysledkl projednavani programu
s EK (v ramci prokazani souladu s pravidly EU v oblasti vefejné podpory). Dale byl SD-SVD
pozadan o elektronické zaslani pfipadnych komentarl a pfipominek k pfedkladanému navrhu
programu.

Od podani zadosti o notifikaci odpovida MD na prabézné zasilané zpfresnujici dotazy EK.
Posledni odpovédi na 15 dotazi byly ze strany MD odeslany v pozadované I[hité.
EK zodpovézené dotazy prevzala dne 12. 2. 2015.

b) Vystavba a modernizace verejnych vnitrozemskych pfistavii CR

Ministerstvem dopravy je pfipravovan program pro vystavbu a modernizaci verejnych
vnitrozemskych pfistavl s alokaci vefejné podpory z Opera¢niho Programu Doprava ve vysi
1.800.000 tis. K¢&.

Navrhovana vySe podpory je az 85 % z celkové zpUsobilych nakladu.

Navrh textu programu byl v roce 2015 projednavan se zastupci vnitrozemskych pfistavu
a dne 2. 2. 2015 byl dot€enym zastupcum pristavi elektronicky odeslan s upozornénim,
Ze dokumentace bude findlné nastavena az podle vysledkl projednavani programu
s Evropskou komisi (v ramci prokazani souladu s pravidly EU v oblasti vefejné podpory). Dale
byli zastupci pfistavll pozadani o elektronické zaslani pfipadnych komentari a pfipominek
k pfedkladanému navrhu programu. Po obdrzeni komentari/pfipominek k textu navrhu
programu budou pokracovat prace na notifikaci programu.

Nové je vS8ak k programu a jeho 3 podprogramim:

e Podprogram 1 — Vystavba a modernizace pfistavni infrastruktury;

e Podprogram 2 — Vystavba a modernizace pfistavnich skladovacich prostor;

e Podprogram 3 — Pofizeni a modernizace pfistavniho pfekladniho zafizeni, pfistavni
mobilni mechanizace a informacénich a komunikaénich technologii



pfifazen Podprogram 4 — Opravy na majetku subjektu provozujicich verejné pristavy
a dalsi souvisejici vefejné vyuzZivané infrastrukture ve vodni dopravé s alokaci 70.000 tis.
K¢& z narodnich zdroji (mimo rezim financovani Operaéniho Programu Doprava).

Celkova alokace pro nové pfipravovany program Vystavba a modernizace verejnych
vnitrozemskych pfistavii CR predstavuje aktualizovanou &astku 1.870.000 tis. K&.

5) Bod 5 ,Transformace RVC*

V sou¢asné dobé& je material ,Transformace RVC* na statni podnik po prob&hlém
meziresortnim pfipominkovém fizeni.

Nyni probiha vypofadani pfipominek, kterych bylo mnoho - zejména, Ze navrh
transformace RVC na statni podnik je ,postaven® na vefejnych zdrojich, nikoliv na vynosech
budouciho podniku. Ministerstvo zemédélstvi (Mze) navrhuje, Ze pfevezme veskeré agendy,
které doposud RCV provadi, kromé strategie vodni dopravy a koncepce vodni infrastruktury.

Material, ktery MD hodla predlozit na jednani viady CR bude obsahovat popis pfevodu
RVC organizacéni slozky statu na statni podnik, ale bude obsahovat i text zpracovany Mze, ve
kterém je navrhovano pfevzeti agendy RVC pod resort zemédélstvi resp. pod statni podniky
~povodi®.

Projektova pfiprava staveb, koncepce vodni cesty a strategie vodni dopravy zlstava
v obou variantach v kompetenci resortu doprava.

6) Zavéry koali¢ni rady k vodni dopravé

Na zakladé Ukolu uloZeného koaliéni radou byl v prib&hu prosince 2015 MD CR
vypracovan material s nazvem ,Ekonomicka situace ve vodni dopravé®. Tento material
popisuje stavajici stav oboru vnitrozemské plavby z makroekonomického hlediska. Souc€asti
je rovnéz seznam navrhovanych opatfeni k podpofe vnitrozemské plavby jako dopravniho
modu Setrného
k zivotnimu prostfedi. Tato opatfeni jsou zaméFfena na oblasti zvySeni vyuZiti potencialu
vhitrozemské plavby pomoci provozné-organizanich opatfeni, modernizaci plavidel,
citylogistiku a dal$i rozvoj Riénich informaénich sluzeb. Zasadnim opatfenim majicim
systémovou povahu pochopitelné zlOstava potfeba vystavby plavebniho stupné Décin,
nicméné fada jinych opatfeni mize byt realizovana jiz dfive. | s ohledem na tuto skute¢nost jiz
v souCasné dobé probihaji prvni kroky k vytvoreni mezirezortni pracovni skupiny, ktera bude
Fesit otazky spojené s konsolidaci provozu vnitrozemské plavby v CR. Cleny této pracovni
skupiny budou kromé zastupct MD a RVC CR rovnéz zastupci resortd primyslu a obchodu
a financi. Dale se pogita s aktivnim zapojenim zastupct Svazu dopravy CR.

DalSi, podrobnéjsi popis opatfeni, ktera se navrhuji k realizaci za u€elem podpory
vnitrozemské vodni dopravy, je obsaZen v pfipravovaném strategickém dokumentu MD CR
,Koncepce vodni dopravy‘. U tohoto materidlu v sou€asné dobé& probiha mezirezortni
pfipominkové fizeni.



7) EVL ajejich dopady na vystavbu PS Décin a PS Prelouc .

Plavebni stupen Décin

Projektovy zamér je nyni v procesu posuzovani vlivli na zivotni prostfedi (EIA). V ramci
tohoto procesu byla vypracovana dokumentace jiz dvakrat vracena Ministerstvem zivotniho
prostfedi k doplnéni, naposledy dopisem ze dne 23. 5 2012. Ministerstvo Zivotniho prostfedi
jim pozadalo kromé jiného o zaclenéni do hodnoceni variantu bez vystavby plavebniho stupné
(tzn. bezjezovou variantu). Na zakladé toho zacalo Ministerstvo dopravy prostfednictvim
Reditelstvi vodnich cest CR pracovat na prFipravé podkladii zejména pro jednani
s Ministerstvem Zzivotniho prostfedi, tak aby bylo mozné pfistoupit k jednani vedoucimu
k vyfeseni pfipominek vznesenych vySe uvedenym dopisem. V roce 2014 byla pak zfizena
mezirezortni pracovni skupina tvofena zastupci Ministerstva dopravy, Ministerstva zZivotniho
prostiedi (dale jen ,MZP*) a Ministerstva zemé&délstvi. Cilem pracovni skupiny bylo najit
kompromisni feSeni zasadniho pozadavku vzneseného MZP vy$e uvedenym dopisem
(. zafazeni dalSich tzv. bezjezovych variant feseni).

Je nezbytné uvést, Ze na zakladé v minulosti navrzenych technickych feSeni, alternativni
bezjezové varianty nebudou dosahovat srovnatelnych parametrl plavebnich podminek
s Plavebnim stupném Dé&Cin. Timto pak nemusi byt dosazeno pozadovanych ekonomickych
cilii. | presto v8ak bylo zpracovano dle pozadavku MZP dalsi technické feseni bezjezové
varianty, které nezavisle posoudilo Ceské vysoké udeni technické v Praze. Ze zavéru tohoto
posouzeni potvrzenych predeslymi studiemi Ize usoudit, Ze tzv. bezjezova varianta nezajisti
pozadované plavebni parametry, a tim i pfedpoklad ekonomické efektivnosti vlozenych
finan¢nich prostfedkl z verejnych rozpoctd na uvedené vodni cesté.

Reditelstvi vodnich cest CR ke dni 30. 10. 2015 zabezpetilo pozadované zpracovani
dokumentace EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na zivotni prostredi
a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi),
a to i v némeckém jazyce pro preshraniéni projednavani environmentalnich otazek.
V upravené a doplnéné dokumentaci EIA byly zapracovany a vyporadany veskeré pfipominky
Ministerstva Zivotniho prostfedi. Byla aktualizovana dopravni studie, hlukova a rozptylova
studie, hodnoceni vlivu zdméru na krajinny radz a vefejné zdravi, zpracovano nové naturové
hodnoceni a dopInéno biologické hodnoceni o prizkumy, které probéhly od vraceni

dokumentace k doplnéni.

V soulasnosti probihalo mezirezortni pfipominkové Fizeni k doplfiovani evropsky
vyznamnych lokalit soustavy Natura 2000 (dale jen ,EVL®). Mezi navrhovanymi EVL byla
lokalita Labské udoli, ktera byla pfimo ve stfetu s planovanou realizaci zaméru.
Dne 3. 2. 2016 bylo vladou Ceské republiky rozhodnuto o vyhlaseni EVL bez této lokality.

Plavebni stupen Prelou¢ II:

Projekt je pfipravovan od roku 1994. V roce 2001 byl zakonen proces EIA kladnym
stanoviskem. O projekt se v8ak nékolik let vedla fada soudnich sporu. Naslednym rozsudkem,
bylo zruSeno vydané uzemni rozhodnuti a tfi stavebni povoleni, a to pro absenci vyjimek
dle zdkona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (dale jen ,zakon €. 114/1992%).
Na zakladé nové udélenych vyjimek ze zasahu do stanovist zvlasté chranénych druhd rostlin
a zivoCichl a na zakladé nového rozhodnuti k zasahu do vyznamného krajinného prvku znovu
probéhlo uzemni fizeni. Nevladni neziskové ekologické organizace uplatnily ve velkém
rozsahu své namitky.

V navaznosti na tuto skutecnost byly k Uzemnimu fizeni dopInény nové odborné podklady.
Méstsky ufad Prelou¢ jako prvoinstancni stavebni ufad vydal dne 17. 12. 2012 uzemni
rozhodnuti. Proti vydanému rozhodnuti bylo podano odvolani, které nasledné bylo postoupeno



odvolacimu organu Krajskému Gfadu Pardubického kraje. Ufad vydané uzemni rozhodnuti
zruSil a véc vratil zpét k novému projednani.

Samotné Uzemni fizeni bylo opétovné zahajeno stavebnim ufadem v Pfelouci. Nevladni
neziskové ekologické organizace podaly velké mnoZstvi namitek. V navaznosti na tuto
skute€nost se u projednavaného uzemniho fizeni doplnily nové odborné podklady. Nasledné
bylo dne 16. 7. 2014 uzemni rozhodnuti vydano.

Vydané uzemni rozhodnuti bylo opét napadeno rozsahlym odvolanim nevladnich
organizaci. Tim se fizeni o umisténi stavby pfesunulo na odvolaci organ Krajského ufadu
Pardubického kraje k odboru stavebnimu, kde bylo zruSeno a vraceno k novénu projednani
méstskému ufadu v Preloudi.

V minulosti vydané vyjimky z ochrany ZzZivocichu dle zakona &. 114/1992 Sb., byly
napadeny spravni zalobou. V ramci vedeného fizeni NejvysSi spravni soud zruSil platné
vyjimky a vratil je k novému rozhodnuti odvolacimu organu MZP. Jedna se o dva rozsudky
na odliSné skupiny Zzivocichu. Reditelstvi vodnich cest CR se domniva, Ze spravni soud
si v rozsudcich protifeCi a dale se zabyva otazkami, které pfislusi organim ochrany pfirody.
Na zakladé téchto skuteCnosti, které mohou mit dopad nejen pro projekt Plavebni stupen
Pteloug II, ale i pro dal$i dopravni stavby Ceské republiky, Reditelstvi vodnich cest CR zvaZzuje
podani ustavni stiznosti.

V soucasnosti probihalo mezirezortni pfipominkové fizeni k dopliovani EVL. Mezi
navrhovanymi EVL byla lokalita Louky u Prelouce, ktera byla pfimo ve stfetu s planovanou
realizaci zaméru. Dne 3. 2. 2016 bylo vladou Ceské republiky rozhodnuto o vyhlaseni EVL
bez této lokality.

Zavérem je nutné konstatovat, Ze environmentalni hodnoceni této akce bylo zpracovano
a rozhodnuti vydano dle zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivll rozvojovych koncepci
a programl na zivotni prostfedi. Se zastupci EK je projednavan celkovy pfistup k takto
hodnocenym projektim z pohledu souc€asné legislativy a poZadavkd na ochranu pfirody.
V pfipadé, Ze bude pfistoupeno k aktualizaci environmentalniho hodnoceni, tj. nové
hodnoceni EIA, je zfejme, Ze bude opozdéna pfiprava investicni akce.

8) Informace o plnéni usneseni viddy CR & 1030/2016 (Evropsk& dohoda o tpravé
pracovni doby v odvétvi vnitrozemské vodni dopravy)

Smeérnice Rady 2014/112/EU ze dne 19. prosince 2014, kterou se provadi Evropska
dohoda o upravé nékterych aspektl upravy pracovni doby v odvétvi vnitrozemské vodni
dopravy, byla iniciovana na zakladé dohody mezi Evropskym svazem vnitrozemské plavby
(EBU), Evropskou organizaci lodnich kapitand (ESO) a Evropskou federaci pracovnikd v
dopravé (ETF). Ceska republika v ramci projednavani navrhu této smérnice v Radé EU
nesouhlasila, protoze aplikuje v sou€asné dobé ponékud odliSnou metodiku pro uréovani
aspektl pracovni doby v odvétvi vnitrozemské plavby. Nicméné s ohledem na skute¢nost, ze
vétdina CS EU pfijeti smérnice podpofila a vzhledem k povaze smérnice, kdy se v podstaté
prejima k aplikaci jiz uzaviena Evropska dohoda o Upravé nékterych aspektl Upravy pracovni
doby v odvétvi vnitrozemské plavby, nebylo mozné v textu smérnice provadét Zadné upravy
vedouci ke kompromisiim, byla smérnice pfijata tak, jak byla navrzena.



Usnesenim vlady ze dne 14. prosince 2015 €. 1030 o vychodiscich pro ureni gesce ke
smérnici Rady 2014/112/EU vlada ulozila ministru dopravy prevzit hlavni gesci ke Smérnici
a ministryni prace a socialnich véci prevzit spolugesci ke Smérnici.

V navaznosti na transpozici smérnice byly odborem legislativy za spoluprace odboru
drazni a vodni dopravy MD zahajeny legislativni prace na novele zakona &. 114/1995 Sb.,
0 vnitrozemskeé plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Podle harmonogramu Planu legislativnich praci vlady by mél byt pfisluSny material
predlozen vladé do 31. ervna 2016.

9) Informace o zpracovédni_metodického pokynu MD CR k zdkonu 268/2015 Sb.
(metodicky pokyn k §38c pro nizkorychlostni vdZeni cisteren prepravujicich volné
plovouci materialy pro pripady, kdy se muZe prepravovany material volné

pohybovat)

Pro pfepravu sypkych a tekoucich materiald plati stejné podminky provadéni
nizkorychlostniho kontrolniho vazeni podle § 38a nasl. zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich (dale jen ,zakon o pozemnich komunikacich®). Zakon o pozemnich
komunikacich a ani jeho provadéci vyhlaska &. 104/1997 Sb. neumoziuji, aby bylo vozidlo
pfepravujici tento druh nakladu podrobeno jinak provadénému kontrolnimu vazeni €i nebylo
podrobeno kontrolnimu vazeni vibec.

Je zcela na provozovateli vozidla, jakym zplsobem zajisti spInéni podminek stanovenych
zvlastnim pravnim pfredpisem, tj. bez ohledu na povahu materialu budou dodrzeny nejvétsi
povolené hmotnosti a rozméry vozidla. Pokud pfesto dojde k jejich poruseni, je na pfisluSném
spravnim organu, ktery vede Fizeni o spravnim deliktu provozovatele vozidla, aby vyhodnotil,
zda provozovatel vozidla vynaloZil veSkeré usili, které bylo mozno pozadovat, aby poruseni
pravni povinnosti zabranil. Pokud vynalozeni takového usili prokaze, naplni tzv. liberacni
davody a za spravni delikt neodpovida.

Kromé toho Ize specifika pfepravy tekutého a sypkého materialu zohlednit pfi stanoveni
vySe pokuty za poruseni nejvétsi povolené hmotnosti na napravy nebo v pfipadé, kdy bylo
prekro&eni hmotnosti na napravu vyssi nez prekro€eni celkové hmotnosti vozidla. VySe pokuty
se nestanovi podle véty druhé § 43 odst. 2 zakona o pozemnich komunikacich, tedy tak,
Ze by vyméra pokuty €inila pevnou ¢astkou za kazdou zapoc€atou tunu pretizeni. VySe pokuty
se urCi na zakladé spravni uvahy spravniho organu podle zavaznosti spravniho deliktu,
zpusobu jeho spachani, jeho nasledku a okolnosti, za nichz byl spravni delikt spachan. Spravni
organ tak maze zohlednit specifika pfepravy sypkého materialu.

Odbor pozemnich komunikaci vydal dne 15. 7. 2015 metodickou pfiru¢ku ,Nizkorychlostni
kontrolni vazeni a spravni fizeni ve véci souvisejicich pfestupku a spravnich deliktd*, ve které
reagoval na mnozici se dotazy k vyjimkdm pro pfepravu sypkého materialu. Problémy
s pfepravou tekutého a sypkého materialu jsou obdobné. Metodicka pfirucka bude na jare
2016 aktualizovana tak, aby byla v souladu se zakonem €. 268/2015 Sb., kterym se méni
zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisl, zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu
(zaékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisu, a dalSi souvisejici zakony.



10) Problematika socialni legislativy v silniéni dopravé

V deklaratorni roviné lze zduraznit a kritizovat ze:

V EU se rozmaha nejednotny vyklad spole€nych pravidel a nedostateCna kontrola jejich
dodrZzovani, které vedou nékteré CS k tomu, Ze si po vlastni linii pfijimaji vnitrostatni legislativu
nad ramec spoleénych pravidel (MiLoG, Loi Macron). CR dlouhodobé prosazuje zejména
takové normy, jez pfispivaji k bezpecnosti silni¢niho provozu (kontroly technického stavu
vozidel a dodrzovani povinnych prestavek fidié). CR se nelibi aktivity nékterych CS EU, které
se snazi pfisnéji definovat misto pro odpocinek fidic¢t (hotel, popf. jiné ubytovani misto lehatka
v kabiné vozu). Je tedy nezbytné nutné vyvarovat se pfiliSné regulace tohoto odvétvi a omezit
pfijimana opatfeni na vyluéné potfebna. Silni¢ni nakladni doprava ma sva znacna specifika
a nelze do né&j rozumné promitat veSkera obecna pravidla (tzv. socialni dumping, unifikovana
minimalni mzda, atd..). PFfi tvorb& nové silnicni legislativy je nutné soustfedit se na
srozumitelnost a €itelnost navrhovanych pravnich ustanoveni a sou¢asné dbat na jednotnost
vykladu skrze celou EU a jeji dodrzovani, resp. vymahani.

Informacni kontext:

Silni¢ni dopravu je nutno vnimat jako jeden z dulezitych prvk( dopravy jakozto nedilné
soucasti unijniho vnitiniho trhu, k jehoz fungovani velkou mérou pfispiva. Zaroven je vSak
nutné zddraznit, Zze po tomto odvétvi nelze pozadovat, aby se chovalo pfehnané
environmentalné a socialné odpovédné, jak to po ném pozaduji nékteré dokumenty z posledni
doby. Ostatné silni¢ni nakladni doprava ma pfispét k vytvoreni tzv. Jednotného evropského
dopravniho prostoru jako jednoho z cilt Bilé knihy o dopravé z roku 2011.

CR v této souvislosti velmi citlivé vnima restriktivni opatfeni nékterych (zejména
starych) CS EU z posledni doby, ktera vyraznym zptsobem naru$uji hospodarskou soutéZ na
vnitfnim trhu. Jedna se fakticky o ochranarska opatfeni omezujici zejména plsobeni silni¢nich
nakladnich dopravcu na jejich trzich. Konkrétni opatfeni zahrnuji napf. povinnost zfidit si
v pfipadé provozovani nakladni silniéni dopravy v daném CS mistni provozovnu s minimainé
jednim zaméstnancem ¢&i pozadovani vyplaty mistni minimalni mzdy i pfi pouhém prdjezdu
pres nékteré CS EU. V této souvislosti je tfeba pohlizet na takovato narodni protekcionisticka
pravni opatfeni (zdkon MiLoG v DE, zakony Loi Savary a Loi Macron ve FR) jako na akty,
které poSkozuji sektor. Navic fakticky snizuji uroven sluzeb poskytovanych ob&anim EU
za zastérkou socialni spravedinosti a odpovédnosti. Takovyto pfistup je z pohledu CR, jez ma
otevienou proexportné orientovanou ekonomiku, ve svétle potencialni aplikace do komunitarni
legislativy, nepfipustny.

EU by méla usilovat o zajisténi co nejlepsi kvality pracovnich mist a pracovnich podminek.
Jakékoliv zasahy do legislativy tykajici se socialnich a pracovnich podminek sektoru musi vSak
respektovat zakladni svobody EU a nemohou byt nasmérovany proti liberalizaCnimu procesu
a spravedlivé hospodaiské soutézi s jejimi objektivnimi konkuren&nimi vyhodami. Rovnéz
musi byt proporcionalni a nesméji vytvaret dalsi administrativni zatéz zejména pro dopravce.
Soucasna legislativa je relativné nova, a proto je nutné zaujmout velmi opatrny pfistup pfi
hodnoceni stavajicich unijnich ptedpist. CR dlouhodobé zastava nazor, ze by se EU méla
nejprve zamérit na dikladnou aplikaci legislativy a lepSi vymahani predpisti ze strany
CS EU, ataké o lepsi posouzeni dopadti nové legislativy ze strany EK. Nejprve je nutné zajistit
jednotny vyklad stavajicich predpist ve vdech CS EU, lépe a koordinované provadét silniéni
kontroly a v neposledni fadé unifikovat obecné postupy pfi zjiStovani poruseni predpisu
na urovni EU a vzdélavaci postupy pro kontrolni organy.
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11) Nakup Zelezni¢nich kolejovych vozidel z OPD2

e Dlouhodobym zamérem Ministerstva dopravy (dale jen ,MD) je vyuzivani prostredk
z fondl EU na obnovu vozidlového parku v regionalni a zejména nadregionalni dopravé.
Ztoho dlvodu byl vypracovan dokument ev. €. 127 65 ,Pofizeni a modernizace
Zelezniénich kolejovych vozidel* (dale jen ,Program®), ktery byl schvalen viadou CR
usnesenim ¢islo 923 ze dne 9. listopadu 2015.

e Program je specificky tim, Ze upravuje pravidla pro ¢erpani prostfedkt z Operacniho
programu Doprava jak pro koncici obdobi 2007-13 (dale jen ,OPD 1%), tak i pro aktualné
probihajici obdobi 2014-2020 (dale jen ,OPD 2%). Program zacal byt pfipravovan ihned
poté, co byla moZnost obnovy vozidlového parku drah zafazena mezi podporované
aktivity OPD 1, pfi¢emZ v ramci OPD 1 jiz byl podpofen projekt obnovy vozidlového parku
na lince nadregionalni zelezni¢ni dopravy R13 (Brno — Bfeclav - Olomouc), na niz jsou od
pocatku platnosti jizdniho fadu 2015/16 (tedy od 13. 12. 2015) tato vozidla provozovana.
Pro tuto linku byla rovnéz uzaviena nova smlouva o vefejnych sluzbach, ktera je piné
v souladu s nafizenim EU &. 1370/2007, coz je podminka poskytnuti dotace.

e Vramci OPD 2 budou podpofeny zejména linky nadregionalni Zzelezniéni dopravy
objednavané na zakladé nabidkového fizeni, MD vSak uvazuje i vyuziti prostfedki
z Programu na linky feSené pfimym zadanim. Toto v8ak pfedpoklada vyssi alokaci, nez
je planovana, protoze Castka 9,3 mild. K¢, ktera je pro tento segment dopravy urCena,
je urCena pfedevsim pro projekty nabidkovych fizeni, planované MD v nejblizSich letech.
Rovnéz objednatelim regionalni dopravy budou umoznény obé moznosti (jak nabidkové
fizeni, tak pfimé zadani), vyzvy v8ak budou vzdy vypsany pouze na ucelené provozni
koncepty jedné Ci vice linek.

o Celkové je v Programu k dispozici 20,264 mid. K&, z EehoZz pfipada na regionalni dopravu
¢astka 10,964 mid. K& (pouze podil EU). Pro zjisténi potfeb obnovy vozidlového parku
regionalni zZelezni¢ni dopravy oslovilo MD jednotlivé kraje, které v souhrnu poZadovaly
Castku vyrazné vyssi - vice nez 22 mid. KE. Sou€asné moznosti jak OPD 2 tak i statniho
rozpoCtu vS8ak prozatim neumoznuji na dany ucel alokovat vétSi castku, nez vySe
uvedenych zhruba 11 mid. K& MD proto v sou¢asné dobé hleda zpusob vyhlasovani
vyzev, ktery by na jedné strané& nediskriminoval zadny kraj a zaroven umoznil principialni
obnovu vozidlového parku regionalni Zelezni¢ni dopravy v co mozna nejvice lokalitach.
V pfipadé rovnomérného rozdéleni alokované Castky na vSechny kraje totiz vysledna
Castka cca. 800 mil. KE neumozniuje podpofit Zadny projekt optimalniho rozsahu. Je tedy
zfejmé, Ze v ramci stavajici alokace nebudou moci byt vSechny kraje podpofeny, pficemz
zbyvajici kraje by byly uspokojeny az v pfipadé teoreticky mozného budouciho navyseni
alokace.

e Cerpani vyznamné &asti prostfedkd, alokovanych v Programu, je pfedpokladano do roku
2018, coz znamena vypsani pfislusnych nabidkovych fizeni pfipadné pfimych zadani jiz
v roce 2016, nebot proces administrace zadosti bude probihat nékolik let. Ddvodem je
zajisténi vnitiniho souladu pfisluSnych fizeni, nebot soub&zné musi probihat jak
hodnoceni poskytnuti Zadosti, tak iFizeni, vedouci k uzavieni smlouvy o vefejnych
sluzbach. Zadatel o dotaci dostane v pfipadé spinéni formalnich a vécnych podminek
OPD predbézny schvalovaci protokol (tento protokol ziskaji vSichni zadatelé, ktefi tyto
podminky splni), pfiéemz tento dokument bude podminkou pro uzavieni smlouvy
o vefejnych sluzbach. Naopak pouze dopravci, ktery disponuje platnou smlouvou
o vefejnych sluzbach, mize byt udéleno rozhodnuti o poskytnuti dotace.

e Program je koncipovan tak, Zze pfijemce dotace obdrzi 100 % celkovych zpUsobilych
nakladl, tedy cenu feSeného vozidla. Podil prostfedkt EU ¢&ini 85 %, zbylych 15%
narodniho spolufinancovani zajisti pfisluSny objednatel vykonl v zavazku vefejné sluzby.
V pfipadé objednavky nadregionaini bude tento podil hrazen z prostfedkd statniho
rozpoCtu, v pfipadé dopravy regionalni je pfislusSnym krajim umoznéna volba mezi
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Uhradou z vlastniho rozpoétu a uhrazenim z vlastnich zdroji smluvniho dopravce,
pficemz v takovém pfipadé by byla pfedmétna Castka uctovana objednateli ve formé
odpisu. Preferovana je uhrada podilu narodniho spolufinancovani z vefejnych rozpocta,
protoze v prubéhu provozovani z dotace pofizenych vozidel nebude nutno vtomto
pfipadé feSit ucetni odpisy. Tato skuteCnost predstavuje vyhodu po ukoncéeni smlouvy
o vefejnych sluzbach (standardné trvajici 10-15 let) a pfed vyprdenim ekonomické
zivotnosti vozidla (standardné 30 let), kdy konCici provozovatel vefejnych sluzeb pfeda
pfedmétna vozidla novému provozovateli bezplatné.

V pfipadé, kdy dopravce uhradi ¢ast ceny vozidla z vlastnich zdroji, bude muset byt
pfevod vozidel po skonéeni dosavadni smlouvy proveden uplatné, coz plati i v pfipadé,
kdy dosavadni provozovatel vozidlo modernizoval. Tim se v8ak zvySuje riziko, Zze novy
dopravce na predmétnych vykonech nebude mit o pfedmétna vozidla zajem, a tim
i riziko, Ze vlastnik vozidel bude nucen vratit pomérnou ¢ast dotace, nebot vozidla jiz dale
nebudou moci byt provozovana na vykonech v zavazku vefejné sluzby, pro néz byla
dotace poskytnuta. Plna uhrada ceny vozidla z vefejnych zdroja jiz na pocatku
provozovani téchto vozidel naopak povede ke zvySeni efektivity provozu Zelezni¢ni
dopravy pro objednatele, nebot v pfipadé vlastniho finanéniho podilu by dopravce
pfislusnou ¢&ast pofizovaci ceny zapocital formou odpisi do finanéni kompenzace
objednateli, navic by tato pofizovaci cena mohla byt v pfipadé, Ze by si dopravce nova
vozidla financoval prostfednictvim komeréniho Uvéru, jesté navySena o naklady dluhové
sluzby.

Z divodu ekonomické efektivity je v Programu umoznén pouze nakup novych
Zelezni¢nich vozidel, nebot’ tato vozidla, odpovidajici sou¢asnému stavu techniky, budou
na Ceské Zelezni¢ni siti provozovana po dobu nejméné 30 let, po niz je uvazovana jejich
ekonomicka zivotnost.

V soucasné dobé je sledovana i moznost, Ze by z dotace pofizovana vozidla mohla byt
i ve vlastnictvi statu, pficemz jejich spravou by byla povéfena néktera statem zfizena
organizace, nejspise SZDC, s. o. Tato organizace by nasledné vozidla pronajimala
dopravcum v zavazku verejné sluzby, ¢imz by tento model bezpecnym zplsobem fesil
podminku provozovani vozidel pod riznymi smlouvami o vefejnych sluzbach po celou
dobu jejich ekonomické Zivotnosti. V sou€asnosti je uvazovano s tim, ze statem vlastnéna
vozidla by byla pofizovana pro provoz na linkach nadregionalni zelezni¢ni dopravy, kde je
stat objednatelem dopravy, nicméné urcité by tato moznost méla byt dana k dispozici
i krajom. Ve vztahu k dopravcum a vyrobcum vozidel by se pak statni spravce choval jako
pujcovna vozidel, coz je model, ktery je v pfipadé dopravy v zavazku vefejné sluzby
standardné pouzivan v fadé zemi EU, zejména v Némecku a Svédsku. Uvedeny postup
nicméné vyzaduje zménu dokumentace Programu a tedy i op&tovné schvaleni viadou CR.
Prislusné administrativni kroky, vedouci timto smérem, Ize oCekavat v priibéhu 1. pololeti
roku 2016.

PFi hodnoceni jednotlivych projektu budou preferovany elektrické a motorové trakéni resp.
netrakéni jednotky, dosavadni vozidlovy park dopravci, pisobicich na izemi CR, je totiz
tvofen pfevazné osobnimi vozy staré stavby, které pro potfeby intenzivni taktové dopravy
v fadé pfipadl nevyhovuji. Nejsou vSak zcela vylou€eny ani ucelené soupravy klasickych
vozu. Stejné tak Program nastavuje obdobné kvalitativni poZzadavky na vozidla, které MD
poZaduje v nabidkovych fizenich, samozfejmé s pfihlédnutim k pomérim v regionaini
dopraveé.

Veskeré podminky a struktura Programu byly tvofeny s védomim, Zze v programovém
obdobi 2014-2020 je mozno do segmentu vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy
vyuzit velky objem finan¢nich prostfedkd EU, ktery se v nasledujicich programovych
obdobi nemusi opakovat. Z toho divodu je cilem tohoto Programu snizit nejen vnitfni
dluh, ktery nedostateCnymi investicemi v této oblasti za posledni ¢tvrtstoleti vznikl, ale
i upravit strukturu tohoto vozidlového parku na zakladé sou¢asnych pozadavku, které jsou
na osobni Zelezni¢ni dopravu v sou¢asnosti kladené.
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